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FORORD

Storhetstiden for seilskutefarten ebbet ut pa 1870-tallet, men pd Agder var treskipsbygging
og seilskutefart fortsatt av stor betydning. Konjunkturene endret seg raskt bade opp og ned
— kanskje mest ned — fremover mot arhundreskiftet, men arbeidsplassene pé sjoen betad
fortsatt mye, eller som var hovedperson selv uttrykker det: “Efterat vare konfirmeret ble
det bestemt at jeg skulle til sj@s, som var den eneste fremtiden for gutterne der i distriktet i
den tid, hvis ikke foreldrene var formuende folk og kunne sende sine bern til byen for at gé

pa skole.”

Hovag Museums- og Historielag har ensket 4 yte et bidrag til forstielse av en epoke i norsk
sjofart fra omkring forrige drhundreskifte og utover. Dette har vi forsgkt &4 gjere ved &
beskrive de viktigste hendelsene i en hovégmanns liv og sjgmannskarriere, begge deler noe
mer dramatiske enn det som har veert gjennomsnittet. Var hovedperson er Thorvald August
Sverre Messel, som ble fodt i 1885 og gikk til sjos i 1900. Det meste av det vi legger frem
her er skrevet av ham selv.

Thorvald Messels enke Alice Messel fra andre ekteskap og hans senn Finn Helge Messel
har latt oss fa tilgang til alle aktuelle dokumenter og et stort utvalg av fotografier, og har
for @vrig veert meget hjelpsomme. Historielaget takker dem begge hj erteligst for dette.

I samrid med Finn Helge har vi i det alt vesentlige beholdt Thorvald Messels
bokstaveringsmate. En del sméfeil som er direkte penneglipp”, er rettet opp.

Hovag, 30.09.03

Jorgen Ording
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THORVALD AUGUST SVERRE MESSEL, KORT LEVNETSBESKRIVELSE

Thorvald August Sverre Messel ble fadt 10. september 1885 pé Troe 1 Hovég. Hans
far var Simon Kristensen Messel, fadt i Herefoss og oppfostret hos sin bestemor pd Messel
i Froland. Hans mor Grethe Marie (Mary) var fodt Larsen og kom fra Dalene lengst ost 1
Hovég. Hennes far Tellef Larsen drev foruten gardsbruket ogsé skipsrederi, sag og molle,
trelasthandel og - om vinteren - navigasjonsskole.

o I februar 1900, vel 14 &r gammel, dro Thorvald til

~ | sjos som dekksgutt med sin onkel Thv. Larsen. Skipet het
| “Ellen” og hyren var kr. 15,- pr. mdned. Forste tur gikk

JJ’ til Launceston (Tasmania). Etter vel to r til sj@s ble han
| pamenstret som lettmatros med hyre kr. 45,-.

Vinteren 1902-03 tok han styrmannskole med beste
karakter, og ble 17 1/2 &r gammel pamenstret som
2. styrmann pé bark “Walle”, hyre kr. 52,-.

I mai 1904 dro han ut med dampskip - S/S ’Sundet” -
for forste gang, forst som 2. styrmann, senere som
1. styrmann, hyre kr. 100,-.

Skipperskolen ble gjennomgatt vinteren 1907-08 med
karakter “Udmerket godt”. Etter marinetjeneste, nok en
tur med S/S “Sundet” og et par &r hjemme pé farens gérd
dro han i januar 1911 ut som skipper pa S/S “Falstad”,
hyre kr. 400,- pr. méned.

TN D §

POENE I e - 000006302 WA Hosten 1913 overtok han S/S “Kronstad”. Etter et par
Thorvald (foran til venstre) med 4r om bord, til dels med dramatiske opplevelser, dro han
mor, far og soster. 1887 eller -88. hjem pa ferie. Et par maneder senere gikk han ut med

S/S ”Byfjord”, som var et eldre og noe slitt skip. Mens
den 18 dokket for reparasjon i Newport havn, traff han - og forlovet seg med - kapteinsdat-

teren Kamilla Hansen.

Rederen og Thorvald, som var medeier, ble lei av de stadige reparasjoner og problemer
med S/S "Byfjord”. Skipet ble solgt med god fortjeneste for begge.

Kamilla og Thorvald giftet seg den 11. november 1916 1 Sandefjord og bosatte seg pa
Virik. Etter et offiserskurs pa Sjokrigsskolen gjorde Thorvald marinetjeneste som
loytnant noen méneder. Eldste senn Sverre ble fodt mens han gikk pé Sjekrigsskolen.

I mangel av ledige skipperjobber drev han farsgirden pa gvre Hovig et par ar. Det gav
ikke mersmak, og fra varen 1920 var han igjen til sjgs, nd som forer pa S/S ”Salina”, H.M.
Wrangell & Co, Haugesund. Finn, gutt nr. 2, var fedt 9. desember 1919.

Den 23. september 1921 var S/S ”Salina”, med Kamilla og guttene som passasjerer, pa
vei opp den engelske kanal i tett tike. Skipet 14 nesten stille da det ble parent av
belgiske ”van Breidel” og sank i lepet av tre minutter. Kamilla og Finn mistet livet,

Thorvald og Sverre overlevde.



Thorvald fremhever selv sterkt den stotten han etter ulykken fikk fra familie,
venner, arbeidsgiver og andre. Likevel ma det ha vert et forferdelig slag, som det var tungt
& komme over. Han ble i en overgangsperiode tilbudt arbeid p4 rederiets kontor i Haugesund,
og fant jobben interessant. Men det gikk ikke lenge for han begynte 4 lengte til sjos igjen.
Han ble tilbudt fererstillingen pé rederiets S/S “Fram”, som var engasjert i asfaltfart
mellom Guanoco, Venezuela og New York, og overtok denne 3. mai 1922. P4 en tur hosten
samme ar fikk han et sterkt angrep av malaria og ble meget syk. Han m4 ha slitt med
ettervirkninger av sykdommen, og han mé tydeligvis ha folt seg usikker p4 hvordan det
ville gd med ham pé lengre sikt. Like for arsskiftet fullforte han en “selvbiografi” rettet til
sennen Sverre for, som han uttrykker det: - at gi dig en fremstilling og opplysning om
familien i tilfelde du min sen ikke skulle f4 rede paa det paa anden Maate”.

Hans fremstilling er gjengitt pa sidene 8 til 32. Vi har her og i intervju med Alice
Messel tilfoyet fullt navn, eventuelt ogsa bosted, for personer som det ellers kunne bli
vanskelig & identifisere. Det er brukt parenteser og en mindre skrifttype til dette.

Det viste seg at asfaltlasten kunne vere “en lei last” pA mer enn en méte. P4 hesten
1923 hadde de en dramatisk brann om bord. I boken “Norges skipsferere” beskriver han
selv denne hendelsen slik:

“Der om bord hadde vi en stor brann med en asfaltlast in bulk om bord fra Venezuela
pé New York havn. Hele midtskipsbygningen brente ned og maskinen blev odelagt. Det var
ogsa fyr i lasten i akterrommet, men fikk slukket ved & sette det under vann. Det var
lynnedslag som antente gassoppsamling fra lasten i maskinrummet, og selve flammen sto
hgit over skorstenen. 2 sandsugere kom efterpa langs siden, da alt treverk var brent opp, fer
vilde de ikke komme, og la flere slanger om bord.”

Videre frem til 10. mai 1942 forte Thorvald folgende béter:

S/S ”Augvald” 22.10.23 - 04.11.24
S/S ’Profit” 26.09.27 - 16.02.30
S/S “Unita” 18.10.30 - 14.06.34
S/S “Ringulv” 20.04.37 - 10.05.42

Vinteren 1930 traff han Alice Valvatne, som da var elev ved Vikersund bad. Det m4 ha
blitt gjensidig kjerlighet s& godt som ved forste blikk, for da Thorvald utp3 hesten skulle
til Kina for & overta S/S ”Unita”, var det ikke snakk om & reise uten & f3 Alice med, og de
giftet seg 2. august 1930 ”i hurten og sturten”, som hun selv uttrykker det.

Thorvald ferte ”Unita” i vel 3 1/2 &r. De gikk mest med kull fra Nord-Kina til byer
lenger ser péd kysten og til Japan og Australia. Alice var en del plaget av varmen, og reiste
hjem til Norge noe for Thorvald returnerte.

Alice er né (2003) 94 4r, men husker fortsatt serdeles godt. P4 sidene 33 til 36 gjengir
vi utdrag av et intervju med henne, som vi fikk ta opp den 28. mars i Ar.



Thorvald ville gjerne vare mer hjemme sammen med familien, og kjepte en
skoforretning pa Gjevik. Den drev han et ars tid, og pd Gjevik ble ogsd deres senn Finn
Helge fodt. Men skosalg viste seg 4 ikke vare det rette for sjomannen, og pa varen 1937
drog han ut igjen, denne gangen med S/S “Ringulv”.

Det som etter hvert skulle utvikle seg til 4 bli den andre verdenskrigen, begynte 1
1939. De forste alvorlige kamphandlingene ble innledet med Tysklands angrep péd Polen
den 1. september 1939. Da tyskerne overfalt Norge den 9. april 1940, var Thorvald med
S/S “Ringulv” under veis i konvoy fra Kirkwall (Orkneyene) til Bergen med en kullast som
skulle videre til Oslo. Konvoyen ble tilbakekalt for den nddde norsk territorialfarvann.
Lasten ble solgt til Frankrike og levert i Le Havre. Skipet ble samtidig overlevert i charter

til den franske regjeringen.

De begynte 4 ta inn ny last, men den 10. juni ble lastingen stoppet, og de fikk ordre
om & ta inn flyktninger i forbindelse med evakueringen av Le Havre. De fraktet mer enn
1500 flyktninger - menn, kvinner og barn - til Brest. Det var da godt fullt om bord, for & si

det mildt, men transporten gikk bra.

Skipet ble deretter beordret til Casablanca, hvor det ankom den 25.06.40. Etter mye rot
og sommel fra de franske myndigheters side var det omsider utlosset i januar 1941, og ble
skiftet fra Casablanca ned til Safi.

Den 17.06.41 ble “Ringulv” rekvirert av den franske marine i Marokko, nd under
Vichyregjeringen. Mannskapet ble internert i land, og ble vilkarlig behandlet, til dels under
meget dérlige forhold. Mange ble svart syke, Thorvald selv fikk bade dysenteri og malaria,
og kom pa det verste ned i 42 kilo, mot vanlig 70.

Thorvald har skrevet en utforlig beretning om disse hendelsene. Det ville fore for
langt & ta med denne i sin helhet. I stedet velger vi pa sidene 37 til 40 4 gjengi hans kort-
fattede notat om de viktigste hendelsene i hele tidsrommet fra og med 9. april 1940 frem til
4. juli 1945, da han igjen var tilbake i Norge.

Sammen med fem andre norske sjofolk gjennomferte Thorvald en sjgmannsbragd av
rang, da de klarte 4 komme seg ut fra Port Lyautey i Marokko i en seilduksbét og ta seg
frem til den britiske basen Gibraltar. Hans beretning om denne omkring 200 kvartmil (ca.
370 km) lange reisen er gjengitt pa sidene 41 til 51, og omfatter ogsd oppholdet i Gibraltar
og reisen videre til London.

Thorvald var personlig en beskjeden mann, og hans egen meget nekterne beretning om
turen yter neppe ham og hans mannskap full rettferdighet. Vi har derfor valgt ogsa & gjengi
en del av Norges Handels- og Sjefartstidendes nekrolog, side 52.

Thorvald Messel ble tildelt St. Olavs-medaljen med ekegren for personlig innsats for
Norge under krigen, og Krigsmedaljen for fortjenester av Fedrelandet under krig. Vi vil
nevne at det bare er blitt ytterst fi sivilpersoner til del & fa St. Olavs-medaljen for

krigsinnsats.
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Gar ut pd provetur november 1947.

Thorvald og Finn Helge smarer motoren i sjekta,
en 3-hesters Sleipner

S/S "Ringerd”, bygget 1947 i Fredrikstad med Thorvald som inspektor og senere som forer.

Hans forste oppdrag etter
hjemkomsten fra England var 4 fore
tilsyn med byggingen av S/S
“Ringerd” i Fredrikstad, som han
deretter forte i vel et ar frem til
arsskiftet 1948-49.

Fra 1950 var han pensjonist,
men forte S/S ”Gregers Gram” som
vikar i fire perioder, siste gang pa
hesten 1953. Ellers ble vel penjonist-
tilvaerelsen omtrent den tradisjonelt
“normale” for gamle sjefolk. Han
malte og stelte pa hus og béter, og
holdt alt i prima stand, fisket litt og

| satte stor pris pa 4 {4 seg en tur med

familie og venner ut og “steame” i
den gode, gamle sjekta med tre
hesters Sleipner. Hytta pa ”West
Point” var bdde han og Alice glade i,
og de brukte den mye.



Etter alt det han hadde veert igjennom i sine yngre dager, hadde han nok en del fysiske
plager, men lot seg ikke merke med det. I samvzret med gamle kolleger kunne stemningen
bli hey. Det var ikke ende pd hva de aldrende herrer hadde & fortelle og diskutere, fra
stormer ved Kapp Horn til fordeler og ulemper med forkrommede sylinderforinger.

Thorvald August Sverre Messel dede den 16. oktober 1970.



SELVBIOGRAFI FREM TIL 17.12.22
“MIN LIVSHISTORIE SKREVET TIL MIN S@NN SVERRE I TILFELDE JEG IKKE
SELV SKULLE FA ANLEDNING TIL AT FORTELLE DEN”

Skrevet ombord i D/S “FRAM” av Haugesund, 1/12 1922

Jeg, Thorvald August Sverre Messel, er fodt 10. september 1885 paa gaarden Trede i
Heivaag sogn, av foraeldre Simon Kristensen Messel og Mary Messel, fodt Larsen, Dalene.

Min far var fodt 15. april 1859 paa gaarden Ringstel i Herrefoss, men da han var
“trelling”, blev han av den grund oppfostret hos sin bestemor paa gaarden Messel i Froland
hvor han vokset opp.

Gik senere ind paa underofficerskolen i Kristiansand og blev sersjant i Infanteriet.
Hans foreldre flyttet fra Herrefoss ut til Haivaag (Sagevolden), hvor han ogsaa senere,
efterat vaere ferdig med underofficerskolen, flyttet til. Min mor, Grethe Marie; var fodt
1. august 1865 paa gaarden Dalene, Ostre Vallesvard i Hoivaag, hvor hendes far drev ved
siden av gaardsbruket, skibsrederi, mollebruk & sagbruk, bark & trelasthandel og om
vinteren holdt navigasjonsskole og var saaledes en driftig mand. Hans navn var Tellef
Larsen, fodt 16. september 1816 i Topdal og ded julaften 1910 i Dalene. Han var i sin
ungdom sjemand, og saa tidlig som i 1836 var han som temmermand ombord i datidens
storste seilskibe med amerikansk flagg og seilte mellom Hong Kong og New York i flere aar.

Da han kom hjem efter endel aars forleb kjopte han seg en slup og seilte paa
Danmark. Disse Danmarksfarere drev i den tid en storre handel, idet de for egen regning
kjopte treelast i Norge og solgte i Danmark, og dernede kjopte de landmandsprodukter som
de solgte i Norge, og gjorde da somoftest gode penger, og var dette begyndelsen til hans
senere virksomhet. Foruten gaarden Dalene var han flere aar eier av gaarden Stendal, som
han maatte overtage paa grund av kautionsforpliktelser; men solgte han Stendal til sin
svigersgnn Ole Christensen (ogsaa brorsenn).

Mor mistet sin mor da hun var ganske ung (ca. 7 aar) og giftet bestefar sig igjen saa hun
hadde stedmor i huset.

Efterat mine foreldre giftet seg

4l bosatte de seg paa Trede. De bodde
| et par aars tid paa Sagevolden hvor
far drev landhandel og hvor jeg blev
fodt. Senere bodde de et aars tid paa
e e B Stendal i min onkel, Ole

IE [ l - Christensen’s hus hvor min sester
e ;T | Martha (Martha Haugevik, Haugevik)

' ey blev fodt. De kjopte da gaarden
Solglat (under Trede), hvor alle mine
ovrige sesken er fodt. Far blev ansat

g S LR S R IOANA “ som Bokholder i Hegivaag Sparebank
Fra gdrden "Solglat”, Troe, der Thorvald vokste opp. ca. 1895, og drev samtidig som
Viningshuset er senere ombygd. ligningssekreter. Den sidste stilling
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opsa han i 1920 og hadde da veret ligningssekretar i ca. 35 aar. Bankbogholder er han
fremdeles naar dette skrives.

Da jeg var ca. 6 aar gammel fik far en meget slem sygdom (lungeteering) og var opgit
av laegerne gang paa gang og var sengeliggende for det meste i 3 aar. Men stod han det
over, dog var hans helbred for fremtiden skral saa han ikke kunne tage storre del i haardt
arbeide og det har derfor vaeret mor som har mattet streve og henge i med gaardsarbeide.

Pengemidlerne var, da far laa i sygdommen, med de store utgiftene til doktor og
medisiner, ikke store. For at skaffe det som skulle til fik mor anskaffet en strikkemaskin,
hvormed hun arbeidet il langt utover netterne og til enhver tid hun hadde noget fri, for at
faa mest mulig utav det, saa det er ufattelig at hun ikke knzkte seg. Og maa jeg beundre
hendes ihardighet og selvopofrelse for at skaffe det som skulle til og var vi bern alltid pent
klzdte og rene, som ogsaa maatte optage en hel del av hendes tid om dagen. Saa hvis man
kan si om en kvinde at hun strevet, saa maa man si det om mor.

Far blev jo saapass bra igjen at han fortsatte sit arbeide i banken og militertjenesten,
dog ofte med stedfortreeder, den sidste til 1905 da han maatte gaa av grundet sygdom og
svaghet. Men fortsatte mor at strazve med strikkemaskinen for at stotte til fortjenesten helt

til jeg hadde veeret flere aar til sjos.

I 1906 flyttet de ut til det nye banklokal paa Heivaag, da veien blev for lang for far at
gaa til banken, men drev de gaarden fremdeles. I 1909 kjopte de gaarden Heivaag (ovre)
og solgte Solglet, og bosatte de seg der for fremtiden.

1910 bygget de nye tidsmessige huser, fik de gaarden istand, saa det blev et helt
mensterbruk til at veere 1 Hoivaag.

Mor har ogsaa veret adskillig syk gjennom aarene, men hun kom delvis over dette i
tidens lap.

Som av det tidligere meddelte tilbragte jeg min barndom paa Trede og Stendal og fik
hele min barneskoleundervisning paa Trede skolehus, under leerer P.A. Westerhus’
undervisning og blev konfirmeret ved Heivaag kirke oktober 1899 av pastor Tandberg.

Som barn maatte jeg arbeide haardt paa gaarden, hugge ved 1 skogen osv., da de jo
ikke hadde raad til at leie folk mere end heist nedvendigt, og fik jeg ikke lov til at lape
omkring som de fleste av nabogutterne fik lov til.

Siste sommer for jeg blev konfirmeret var jeg hos min bestefar Tellef Larsen, Dalene,
og hjalp til at kjere, hugge ved etc. Fik kr.10,- pr. mnd. som jeg var sveert kry for.

Efterat vaere konfirmeret blev det bestemt at jeg skulle tilsjos, som var den eneste
fremtiden for gutterne der i distriktet i den tid, hvis ikke foreldrene var formuende folk og
kunne sende sine bern til byen for at gaa paa skole. Og hadde jeg heller ingen tanker om at
bli noget andet. Alle mine onkler, de voksne fettere og de fleste av naboene var sjemand,
saa det var ligesom en selvfolge at jeg skulle tilsjos.
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Min onkel Thv. Larsen (Thorvald Larsen, Ulveysund) kom hjem fra langfart straks for jul
med sit skib “Ellen” av Grimstad, for at kopre og klassifisere. Og blev det da bestemt
forste gang jeg traf ham at jeg skulle faa bli med ham som deksgut, hyre kr. 15,- pr.
maaned. I februar var skibet ferdig til at gaa ut og gikk vi da ut fra Grimstad, og drog til
Snargen pr. Kristiania hvor vi lastet hgvlet trelast i bunter for Launceston, Tasmanien
(Australien). Mor hadde styrt mig godt ut med en masse nyt, godt toy og keikler.

Og fulgte hun, samt bestefar og bestemor Dalene mig til Grimstad, hvor de var et par dage.
Jeg husker jeg fik en appetitost (kngost) av bestemor, og hadde jeg ogsaa en med hjemme-
fra, som var en lekkerbisken senere efter en tid i sjgen.

Da vi kom fra Kristiania, var vi under Ulvesund, hvor min onkel (skipperen) bodde.
Han var iland og hadde vi besgk av hele hans familie samt lodsene. Vi holdt og krydset
utenfor hele dagen. Merkelig nok - 11 aar senere var jeg selv som skibsforer under
Ulvesund og tok ombord min sgster Agnes, og var da nesten de samme personer ombord
herom senere.

Ja 1 Kristiania laa vi ca. 1 maaned og hadde paaskehelgen der. Var da fri og var inde i
K. paa besgk hos mine fettere Lars og Christen Stendal, som gikk paa skoler derinde.
Chr. Stendal hadde veret ute en tur med “Ellen” tidligere, men var blitt lei av sjoen og
begyndte pa handelskolen. Det var forste gang jeg var i Kristiania, og viste mine fettere,
iseer Christen, som var mere jevnaldrene og skole- & barndomskamerat fra Stendal, mig
rundt i byen og dens severdigheter, det tiden tillot.

T —
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Bark “Ellen” av Grimstad. Thorvald dro ut med den som forstereisgutt dr 1900.
Bildet er fra Barcelona mai 1901.

Paa min forste tur til Australien, var jeg jo sjesyk et par gange, men kjendte ikke
senere til sjgsyken herombord. Jeg var sveert interessert i at se naar vi passerte gjennom
engelske kanalen, hvor der var en stor trafik og kappseilte vi med et andet norsk skib
“Eos” av Skien som ogsaa skulle til Australien. Var senere under Madeira og signaliserte.
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Reisen til Launceston tok 101 dage. Gjennom Vestenvindbeltet hadde vi mang en
haard tern (altsaa paa sydlige halvkugle) og hadde vi ruffen fuld av vand flere gange.
Signaliserte igjen ved Cape Nelson 2 dage for vi kom ind. I Vestenvindbeltet fisket vi en
hel del Albatross, Capegaaser & Pinguiner som vi spiste. Stuerten var flink og fikk dem til

at smake godt.

Vi levde forgvrigt meget godt ombord her i sammenligning med mange andre skibe
den tid som jeg ogsaa senere fik erfare.

Efter utlossing i Launceston gik vi ballast til Suva, Fiji-gerne for ordre og derfra til
Levuka, ogsaa Fiji, hvor vi lastet kopra. Denne last kom langs siden i smaa skonerter, som
fortes for det meste av indfedte; men maatte vi styrte, hakke og stampe lasten selv, et haart
arbeide naar der kom meget last.

Der var ogsaa en normand som hadde en sterre skonert dernede som kom med last til
os flere gange.

Her paa Fiji fik jeg se de ferste halsiviliserte folk og @kte tropisk natur.
Vi syntes jo der var vakkert og var iland og badet samt paa besgk hos de infedte 1 hytterne;
men jeg var lidt redd dem, da de alltid skulle ta paa meg, det var jo ikke ofte de saa en saa
liten uskyldig hvit gut der dengang. Der var masser av frugt som vi spiste. Vi var ogsaa paa
en & Rotuma (lidt nordenfor Fiji) paa 2 steder og lastet. Hadde da passasjerer; mand,
kvinder og barn med mellom Fiji og her, ligesaa stykgods & endel hester paa dak. Dette
var jo en hel opplevelse for oss alle. Paa denne ¢ var der endel kjekke folk og langt mere
fremme i civilisasjonen end Fijifolket. De var lyse med stridt haar, mot Fijifolket som var
kopperbrune og hadde krollete haar. Her var vi ogsaa til stadighet iland og streifet rundt
gen, der var kun faa indbyggere, saa vi ble snart kjendt med de fleste paa gen. Der var
ogsaa en normand som hadde slaat seg ned der, han hadde seilt som stuert og kommet
dertil med en skonert. Denne ¢ hadde ingen anden forbindelse enn baater som kom for aa
laste kopra, og alle disse maatte veien om Fiji for at faa papirene i orden og proviantere,
fylde vand etc. Der var ikke andet vand end regnvand paa gen, fortalte de. Vi maatte altsaa
ogsaa tilbage til Levuka for at kompletere. Der var flere norske skibe der som lastet og gik
der 2 norske mandskaber iland fra forliste skibe som hadde gaat paa koralref, hvilket der

var fuldt av.

Gik fra Levuka til Azorene for ordre (Ponta Delgada) rundt Cape Horn og hadde stygt
veir her, seilte av store bramstang; som blev skiftet utenfor Hornet. Kom til Azorene etter
108 dagers reis. Laa her i Paasken, fik en masse frukt, &g osv. som smakte godt etter den
lange sjoreis. Laa side om side med “Njord” (bark) av Grimstad som kom fra Ost Indien

med frakt for ordre.

Fik ordre for Barcelona, Spanien. Dette var en stor by og meget at se, dyrehave osv.
Var ogsaa oppe og saa paa tyrefektning en sendag, alle mand ombord omtrent. Herfra gikk
vi til Marseille, Frankrig og lastet mursten og sement for Madagaskar. Her var ogsaa en
preektig dyrehave som vi var og saa, malingsgalleri osv. (omtrent som i Barcelona). Var
ogsaa oppe paa en fjeldtop ovenfor byen og besaa et kloster som hadde en stor Jomfru
Maria-statue paa toppen og var dette guldforgyldt og tok seg storartet ut.
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Her var tante Hanne (kapt.frue) nede paa besek. Herfra sendte jeg hjem min forste
pengesending paa Frc 200, som jeg var sveert kry for. Fik ogsaa paalegg paa hyren til
kr. 25,- pr. maaned efter 12 mndr. ombord. Der laa flere norske seilskibe her og losset og
lastet.

Til Madagaskar (Tamatove) hadde vi ogsaa 108 dages reis. Skibet var svart uregjeerlig
med denne last inde, saa vi var mere under enn over vand rundt Cape Det Gode Haab. Der
laa ikke mindre enn 4 andre norske seilskibe i Tamatove. Vi losset lasten selv. Dette var en
trist plads, billige drikkevarer, saa matroserne var ofte paa fyld lerdag aften og sendag.
Herfra gik vi i ballast til Padang, Sumatra, hvor vi tok ind 1/2 last kaffe, forseilte til
Batavia, Java, og kompleterte der. Paa disse 2 steder var der feber, saa flere blev syk og et
par var iland paa sykehuset i Batavia. Stuerten var lagt iland syk paa Madagaskar og da vi
kom til Padang maatte jeg gaa i byssen og vare kok. Var kok i en maaned.

For vi gik fra Batavia fik jeg ogsaa feber og laa ca. 1 maaned tilkeys efter avgangen.
Gik herfra til New York, var under gen St. Helena, Assorian Isl. osv. og ankom til New York
efter 100 dages reis.

Her blev hele mandskabet avmenstret da de hadde 27 maaneder ombord, foruten meg
og en lettmatros som hadde styrmandskolen og som blev paamenstret som 1. styrmand.
Jeg blev menstret om som lettmatros med kr. 40,- om maaneden. Traf mange kjendte
hjemmefra der. Her lastet vi igjen parafin i tender for Kjebenhavn og ankom dertil efter 37
dagers reis. Her skiftet vi paany mandskab, var paa slip, men blev det bestemt at skibet
skulle gaa hjem og kopre da der ikke fantes kopper igjen efter de lange reiser. Var ogsaa
her rundt og besaa byen.

1 LIk -

Offiserer og mannskap pd bark "Ellen”. Thorvald star som nr. 2 fra venstre i pverste rekke. Bildet
er fra Brooklyn, juni 1902.
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Gik da herfra hjem til Grimstad, hvor vi ankom efter 3 dagers reis. Blev avmenstret og
reiste hjem. Hadde da varet ute i 30 maaneder og var jo fuld sjemand.

Mor medte mig med hest i Lillesand, og sammen med onkel (kaptein), hans frue og 2
senner kjorte vi til bestefar Dalene hvor en del av familien var samlet for at hilse paa oss.
Min bror Kristen (Kristen Messel, Hovag) medte meg ogsaa der. Han var da ca. 7-8 aar. Siden
kjorte vi straks hjem.

Kom hjem fra “Ellen” i begyndelsen av september 1902. Var hjemme en tid og begyndte
paa styrmandskolen i Kristiansand ca. 1. november samme hest hos Hendrik Tellefsen, der
hadde privatskole dengang. Der var foruten han som lerer, hans far og en bror Bernhard.
De var alle flinke leererere og var vi 36 elever dengang .

Jeg var yngstemand paa skolen, men kom dog opp til 1ste examen som var avsluttet
3die mars 1903. Vi var kuns 7 stkr. som var oppe. Fik “Iste karakter”, det bedste dengang.

En 14 dages tid efter examen fik jeg tilbud om at gaa ombord i bark “Walle”,
Capt. Olsen, Agergen, tilhorende Herr Elenius Hansen dersteds. Jeg mottog tilbudet og gik
da 17 1/2 aar gammel ombord i den som navigater og at tjenestgjore som 2nd styrmand. Hyre
kr. 52,- pr. maaned.

Var herombord i 1 aar; en tur fra Lillesand i ballast til til Geteborg, lastet der planker
for East London, Syd Africa. Dernede blev vi liggende i hele 13 uker, losset og indtok en
havarilast fra Ost Indien fra et skib der hadde mistet riggen utenfor; bark “Alpha” av
Grimstad. Lasten var kopra, ibenholt og rotting. Gik herfra til Ponta Delgada, Azorene for

ordre.

Fik ordren utenfor av en taugbaat der kom ut, og led ordren paa Havre, Frankrig. Kom
hertil efter 14 dages reis. Her gik hele mandskabet i land - de var mest lasaroner og
daarlige sjofolk og unggutter, saa jeg hadde ikke nogen gode dage her, og er det derfor et
skib jeg helst aldrig taler om.

Kapteinen var jo allright paa en maade, men snakket aldrig til meg. Ligesaa tommer-
manden som var en nabo hjemmefra, men ellers var baade styrmaend og hele mandskabet
forgvrigt “no-good”. Saa dette blev en daarlig skole for mig som begynte paa officersbanen.
Well, i Havre losset vi da ut, fik nytt mandskab, kjekke voksne folk og da ingen fragt var at
opdrive, blev det hjem i ballast.

Paa hjemturen i februar maaned 1904 hadde vi bare storm og snetykke og mangen
haard tern i berging av seil. Kom under norskekysten i snetykke og storm saa vi laa for
kuns stumper og fok. Var vi kommet ind mellom holmer og skjeer ved 4-tiden en morgen
(bestikket stod langt av land) og stedte da flere gange paa undervandskjer og blev tilslut
staaende. Skibet hog svaert og trodde vi at den snart ville slaa sig istykker, saa vi fik baat ut
og t@yet, skibspapirene og endel proviant iland paa en holme i nerheten av skibet.

Det viste sig senere at vi var strandet utenfor Kalveen ved Agereen. Det loyet av om
morgenen og en masse folk kom ombord fra gyene, deriblandt naturligvis mange kjendte,
saa det var et merkelig tref.
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Fik ut en trosse i land agterom og hevet skibet av. Temmermanden og jeg telefonerte
hjem at de medte i Bliksund med hest og slede, da der var meget sne. Rodde vi da tayet
vort lige fra holmen hvor det var sat iland, til Bliksund, og kom hjem samme aften i arbeids-
kleer. Det var sendag og medte vi mange kjendte som var ute og spaserte paa veien.

Neste dag blev vi alle avmanstret fra skibet i Lillesand. Og jeg var forneyd for at vere
hjemme igjen hos mor og far. Blev da hjemme til uti mai, da jeg fik hyre som 2nd styr-
mand med S/S “Sundet” av Tvedestrand. Capt. Stendahl, Svennevig pr. Lillesand. Hyre
kr. 65,- pr. mnd.

Efter 1 1/2 aar blev jeg Iste styrmand, hyre kr. 100,- pr. mnd. Var styrmand ombord i
2 1/2 aar, ialt 4 aar uten at vaere hjemme. Seilte paa England, @stersjoen, og Kvitehavet til
1906, da vi kom i props-farten mellom Spanien/Portugal, Frankrig og Bristolkanalen
(England). Dette var en lei fart; Franskebukten var stormende og styg om vinteren og dertil
aldrig godt mandskab da baaten var saa daarlig at gode folk forut blev ikke staaende
ombord. Midtskibs derimot sto de i aarevis.

August 1907 reiste jeg hjem og Iste september s.aa. begyndte jeg paa skipperskolen i
Kristiansand. Bestyrer H. Jensen. Tok examen mars 1908 med “Utmerket Godt” i karakter.
Da jeg hadde trukket meg fast til orlogstjeneste nesten for jul og tilherte januarkontingen-
ten, maatte jeg soke utsettelse av fremmete til examen var over, som blev invilget. Men
maatte jeg da samme aften som jeg hadde faat examen, tage Breviksbaaten og reise til
Horten uten at komme hjem.

?-— oy Orlogstjenesten blev som et rent
W 'ﬁ b ferieophold og trivdes jeg ganske godt derinde.
S 3 Fik se en masse av Norge som jeg for aldrig
hadde havt anledning til, idet vi flere gange var
paa tokt langs kysten, vestover til Bergen og
besekte Hardangerfjorden, Sognefjorden etc. Vi
var ogsaa med paa en sterre feltmangver paa
Fanahalveyen utenfor Bergen, hvor 6000 sol-
dater deltok. Kongen og generalstaben var
tilstede.

| Var 2 gange 1 Eide, Hardanger, hvor vi
hadde lange utmarsjer og klov i fjeldene.
' Inde i Sognefjorden laa vi i flere dage tilankers
{ utenfor Balholm og drev torpedogvelser inde i
fjorden utenfor Leikanger. Vi var da en storre
eskadre. Jeg var hele tiden ombord i panserskibet
“Eidsvold” som signalgast. Vi hadde admiral
Sparre ombord som eskadresjef.

Orlogstjeneste 1908.
Thorvald til hoyre.
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Var en tur langs kysten i eskadre nordover til Namsos hvor hele eskadren laa og hadde
landstigning etc. Paa nedturen blev jeg dimitert i Lervik paa Stord efter 6 mndrs. tjeneste
og reiste da hjem via Bergen med Kystruten.

Efter ca. 1 mnd. hjemme reiste jeg paany ombord i S/S “Sundet” som styrmand. Hyre
kr.110,- pr. mnd. Skibet gikk i samme fart Bristolkanalen og sydover i props-farten. Jeg
blev der da i ca. 2 aar, til juli 1910, da jeg reiste hjem igjen for at forsgke at faa noget
bedre. Reiste som passasjer med en Trondhjemsbaat fra Cardiff til Bergen. Besaa utstillingen
som blev holdt der da, og tog Bergensbanen for at bese samme for 1ste gang over til
Vikersund ved Tyrifjorden hvor jeg besekte min sgster Synneve (Synngve Thorsen, Eidjord),
som var i en forretning der, samt min onkel, banemester B. S@vig og tante som bodde der.
Efter 4 dagers ophold fortsatte jeg hjem til Heivaag. Det var i august maaned og en herlig
tur over fjeldet fra Bergen.

Far hadde da kjopt gaarden paa Heivaag og holdt da paa at bygge hus, da jeg kom
hjem. Jeg kom hjem om aftenen kl. 9.-. X1. 6.- morgen var alle mand i arbeide. Der var en
hel gjeng snekkere, murere osv. og da jeg synes jeg ikke godt kunne gaa aa se paa, begyndte
jeg ogsaa i arbeide samtidig. Jeg blev haandlanger for murerne og maatte staa i veerre fra
morgen til kveld intil huset var ferdig.

Denne sommeren hadde mor og far selvbryllup og var vi alle bernene deres (6 1 alt)
samtidig der. De hadde et stort selskap av slekt og venner, naboer osv.

Om hesten var jeg borte i Arendal og forherte mig om hyrer hos en hyreagent Chr.
Christensen. Han sa at hvis jeg kunne skaffe tilveie kr. 30.000,- saa vilde det ikke vare saa
vanskelig at faa en skipperjobb paa dampskib. Og efter en tids forleb kom han med et
tilbud fra Grefstad & Herlofson, Arendal om at overtage som forer av S/S “Falstad”, 1500
tons d.w. og 2 1/2 aar gammelt, mot at indskyte kr. 30.000 i aktiver i selskapet.

Hyre kr. 400,- pr. mnd.

Far syntes jeg burde forseke - skjont jeg hadde ikke sterre lyst selv til at satte mig ut
for saa stort belop. Hadde jo ingen penger selv at sette ind, da det jeg hadde tjent var gaat
til bestridelse av utgifter til styrmands- & skipperskole, samt 3 aktier i S/S “Sundet”. Men
da var alt betalt.

Skolene hadde jeg tat saasnart jeg hadde spart saapass at jeg kunne greie utgiftene og
fikk jeg aldri nogen hjelp av nogen hertil - saa dette kan jeg rose mig av ihvertfall.

Nuvel, far fikk med endel av familien og bekjendte til at garantere for belopet for lan i
banken, og januar 1911 reiste jeg over til Liverpool og overtog skibet. Jeg var da 25 1/2 aar
gammel. Med “Falstad” seilte jeg mest paa Middelhavet - i frugtfart om vinteren og i
anden fart om sommeren, deriblandt nogle turer paa @stersjgen.

Sommeren 1911 var min sester Agnes (Agnes Hansen, Oslo) ombord. Jeg tok hende op
fra Ulvesund’s lodsbaat utenfor Ulvesund, paa vei op til Ostersjoen. Far, onkel Thorvald og
flere av familien samt lodsen var ombord en times tid. Det var sendag og fint, klart, smult
veir, saa de hadde en riktig lysttur. Mor maatte ngye seg med at sitte oppe paa et fjeld paa
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Hoivaag og se utover sjoen - og jeg var helt skuffet fordi hun ikke var med, saa hyggen ved
besgket blev delvis spolert av den grund.

Vi var i Sverige og Findland, hvor vi lastet props for Skotland. Der blev vi liggende
leenge, ventende paa tern. Agnes og jeg var da i Edinburg og besaa os samt paa den store
utstillingen i Glasgow, i Grangemouth osv. og reiste hun hjem derfra med S/S “Scotland”.

I 1913 var var min sester Synneve ombord en tur med kul fra Hull til Middelhavet,
frukt til Bristol. I Cardiff i dok, kul fra Swansea til St. Petersburg, hvor vi besaa alle
kirkene, Vinterpaladset osv. Derfra med treelast til Scotland og reiste hun hjem fra
Grangemouth. Hun hadde da havt en storartet tur som hun var svert forngiet over.

Samme sommer blev “Falstad” solgt til A.O. Ludvig, Kragere, og en ny forer overtok
baaten. Jeg kom hjem i august maaned. Fik utlesning av rederiet og glad var jeg at bli fri
bankgjelden.

Den 10 sept. reiste jeg op til Froland og var med paa elgjakten paa Lauvrak hele jakttiden
som gjest hos Syvert Lauvrak. Blev der i 3 mndr., gik paa jagt, fisket og var med i alt
gaardsarbeide o.a. deroppe. Datteren Emma hadde bryllup om hesten paa Blakstad, hvor vi
var alle fra Lauvrak uten hendes mor der laa syk. Mor og far var der ogsaa. Det var et
storartet bryllup og varte i 4 fulde dage efter landsens skik og bruk.

Jeg blev med op igjen til Lauvrak og 1 mnd. etterpaa dede fru Lauvrak og der var stor
sorg 1 familien. Jeg blev der da til ligfzerd som ogsaa var stor. Der var samlet en masse folk
fra omegnen, da hun var avholdt av alle. Far var der ogsaa da avdede var hans kusine. Paa
turen til kirken fik jeg telefon om jeg ville reise og overtage S/S “Kronstad”, 4600 tons
d.w. og 2 aar gammel. Jeg sa selvfolgelig tak for tilbudet. Det var dengang en av Norges
bedste og peneste lastebaater. Saa neste morgen maatte far og jeg reise hjem. Telegraferte
hjem at mor maatte gjore ferdig teiet, og hadde hun det alt ferdig da jeg kom hjem.
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Kom hjem om eftermiddagen og kl. 4.- neste morgen maatte jeg kjore hjemmefra til
Lillesand med toiet og tog Breviksbaaten til Arendal. Derfra med S/S “Bessheim” til

Newecastle (november 1913).

“Kronstad” laa og lastet i West Harthpool og avgik vi neste dag for Livorno, Italien,
med kul. Derfra til Bizerte, Tunis, hvor vi lastet malm for Philadelphia. Fra Phil. reiste jeg
opp 2 gange til New York og besgkte min fetter Chr. Stendal som var paa kontor der.
Hadde en tur med kul fra Baltimore til Tampico, Mexico. Der var revolusion og var byen
omringet av opprerere, telegrafkablene var avkuttet, men fik vi forbindelse pr. traadles
gjennom en tysk Man of War. Der laa en sterre flaate Amerikanske orlogsskibe for at vareta
de Amerikanske interesser. Vi kom ut uten at noe serlig hendte os. Gjorde saa 2 turer med
sisal (gros) fra Progreso til Mobile. Her kom min bror Kristen og faetter Sven Larsen,
Dalene (Sven Larsen, @resland), ned fra Chicago hvor de hadde vearet i 4 og 3 aar hver, og

blev med til Europa.

Lastet pitchpine i Pensacola for Holland og Manchester. Paa turen over Atlanteren blev
vi overfalt av et orkanaktig veir, saa dekslastestotterne brak og dakslasten forskjov seg
utover reekken paa den ene side og skibet blev liggende halvkantret og trodde vi forst den
ville gaat rundt og sj@erne valte over skibet.

& 4 i

Y & L e R i 3
Offiserer og mannskap pd S/S “Kronstad”, som Thorvald forte fra 01 10.13.
Kapteinen midt pd fremste rekke. Bildet er trolig fra 1915, muligens fra 1916.

Jeg maatte da selv ned og kutte deekslastsurringen med en ende rundt livet. En del av
lasten gik da overbord og dette lettet skibet og fik vi rettet op skibet ved hjelp av tankerne.
Fik en hel del overbordsskade. Kom dog frem i god behold og min bror og fxtter reiste
hjem fra Holland. Reparerte i Manchester og gjorde 2 turer paa Archangel til England med

props.
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Krigen brot ut Iste august 1914. Vi laa da i West Harthpool og min yngste sester
Sigfrid var kommet ombord for at veere med en tur paa Archangelsk.

Certepartiet blev canceleret og blev vi liggende i 3 uker og vente paa ordre fra rederiet
og hadde jeg i denne tid en masse ubehageligheter med timecharteren. For at han ikke
skulle legge beslag paa skibet maatte jeg se at komme ut, saasnart jeg fik ordre fra rederiet,
og maatte ligsom remme fra byen med skibet ifglge consultasjon og anvisning fra
advokaterne mine.

Vi gik da til North Sydney C.B., Canada, for ordre. Der laa en masse norske baater for
ordre. Etter ca. en uke fik vi ordre om at laste frakt paa fem forskjellige steder i Canada for
Glasgow. Iste sted Point de Chene laa vi i 14 dage. Her var en norsk lods, hustruen var
ogsaa norsk. Da der stod i aviserne at Nordsjoen var blokeret saa ingen skibe fik lov at
seile gjennom, var jeg reed forat Sigfrid skulle fortsatt bli i England. Vi ble da enige om at
hun skulle bli hos den norske lodsen (Henriksen fra Fredrikstad) til vi kom tilbage til
US.A.

Da vi laa paa de siste steder og lastet oppe i St.Lawrence Gulfen passerte en hel flaate
store troppetransportere ut forbi til England. Vi mistet alle vaare fyrbgtere og flere matroser
i Point du Chene; de romte eller blev syke. Vi fik da en gjeng fra St.John. Disse var tyrkere
og hadde kuns veeret fyrbatere paa lokomotiver. De hadde alle en masse penge med sig og
ville de hjem nu. Da vi kom ut blev de syke alle (sjosyke) saa stimen faldt ned og hadde vi
ikke styrefart engang og maatte derfor seke til ankers paa Gaspe Bay til det loyet av. Vi
kunne jo ikke beholde disse, saa vi maatte faa dem til at gaa iland igjen. De var vistnok
ogsaa forneyd av sjoen, saa de strek iland fra sidste stedet sidste natten vi laa der.

Telegraferte saa til Quebec og fik magleren til at sende folk ned til Father PL., hvor de
kom ut med lodsbaaten. De 3 siste lossepladser var paa slette kysten med 100 favner vand
et par kabellengder fra land, saa vi maatte ligge med steamen klar til alle tider.

De snakket kun fransk alle arbeiderne i disse distrikter, som blir holdt oppe fra landet
var fransk.

Paa turen over handte intet. Losset ut i Glasgow og fik ordre om at gaa til New
Orleans og laste oljekaker for Danmark. Var sluttet for 2 turer. Paa tilbageturen derfra gik
vi via Norfolk for bunkers gjennom den Engelske Kanal. Fik ordre fra en Engelsk krydser
at vi maatte tage lods ved @en Wight. Det var straks efter bombardementet paa Hartlepool,
Whitby & Scharborough (Tyskerne) saa trafikken hadde veret stopt i flere dage, men var
nu frigit.

Vi mette da i hundrevis av baater. Lodsen kviterte paa Yarmouth Road. Blev exam-
ineret av Engelsk vaktskib paa Dowers og opholdt i 2 dage. Maatte herfra folge landet
langs ca. 1 kvartmil av, helt op til Longstone (utenfor Firth of Forth) hvor vi sat kurs for
Lindesnes. Dette var Det Engelske Admiralitets ordre.

Vi saa flere lasrevne “miner” paa denne tur og en masse engelske krigsskibe, men
ingen tyskere. Losset i Kjgbenhavn og Kolding. I Kjebenhavn var havnen fuld av skibe,
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mest norske. Ca. 16 stkr. av Norges storste skibe fra 9-13.000 tons d.w., de fleste med korn
fra Amerika. Lagerne var fulde, saa det blev kuns at losse naar de kunne faa kjert avsted.
En hel del gik, saa det ut til, ombord i tyske baater, deretter til Tyskland. Fik ombord bror
av rederen Herlofson som passasjer paa rundturen til U.S.A.

Gik fra Kolding via Ardrossan for bunkers tilbage til New Orleans og lastet paany
oljekaker for Danmark. Maatte da indom Kirkwall paa Orkengerne for visitasion. Laa der i
3 dage for vi ble frigit. Havnen laa fuld av baater, Skandinaviske dog mest norske. Jeg var
iland, spiste da paa hotellet sammen med hele flokken av skibsforere, saa den gamle norske
stenkirken bygget av Kong Olav (saavidt jeg husker). Derfra gik vi til Aarhus, Randers og
Esbjerg. Saa ogsaa disse turene flere drivende miner. Paa utturen igjen blev vi tat ind til
Stornoway paa Hebriderne og examineret. Derfra til Orkneerne og bunkret. Gik herfra til

Newport News for ordre.

Sydenom Irland blev vi i tykk taaket veir beskut med torpedo av en stor tysk
undervandsbaat. Det var dagen for “Lusitania” blev s@nket og var det omtrent paa samme
sted, saa antagelig har det veeret samme undervandsbaaten der besket o0s. Vi blev beskut
uten varsel. Heldigvis hadde vi sterre fart end de hadde beregnet saa torpedoen passerte ca.
3 fot agtenom os. Der blev jo stor forvirring om bord og mandskapet var som lamslaat og
blev bare staende og glane istedet for at faa baaten klar, som de fik ordre til. Taaken skjulte
os straks og gik vi da sik sak kurs, og saa ikke mere til den.

I Newport News sendte jeg ind protest mot overfaldet, som senere blev besvaret av
tyskerne til rederiet.

I Newport News fik vi ordre for Galveston, hvor vi lastet bomuld, bly og zink for
Havre, Frankrig. Kommen op mot Kanalen medte vi masse krigsskibe der patruljerte. Kom
uten noget handte til Havre. Her kom ny skipper hjemmefra og loste mig av og jeg reiste
hjem paa ferie. (Var 2 aar ombord i S/S “Kronstad”)

I Havre var alt militzert, vakter hvor man kom i havnen, franske og engelske. I lobet av
5 dage kom 90.000 engelske soldater til Havre fra England. Kaiene stod fulde av soldater,
hester, kanoner, automobiler og kjoreredskaper, saa der ikke var til at komme frem. Dette

var juli 1915.

Jeg reiste hjem over Southhampton, London, Newcastle, Bergen. Tok herfra banen
over fjeldet for at faa en fjeldtur, til Drammen og hjem. Kom hjem i august. Slo mig tilro
hjemme et par maaneder, da jeg fik tilbud fra O.R. Foreid, Grimstad, gjennom min ven
Berg Dannevig, om at overtage fererposten paa en baat som skulle kjopes ind. Den steg da
i pris for hver dag og maatte slaa til uten at ha set eller kunne faa betingelser som mod

besigtigelse.

Foreid ville helst at jeg skulle vare interesert i baaten og tok jeg aktier for kr. 40.000,-,
hvortil han hjalp mig til laan i Grimstad & Oplands Privatbank av det som maatte laanes og
garanterte selv for laanet. En behandling som jeg maa si er enestaaende, da jeg jo var en
ganske fremmed mand for ham.
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Baaten som blev indkjept var en 3.600 tons d.w. (@ldre baat - 25 aar) og laa i
Midlesborough. Den fik navnet “Bufjord”. Ferste turen op til Newcastle i november
maaned fik vi havari paa maskin og laa 14 dage og reparerte. Gik fra Tyne Dock til
Rochefort, Frankrig. Det var som tidligere fuldt av krigsskip paa veien, men intet serlig at
bemerke. Fra Rochefort gik vi til Bristolkanalen. Propellen var losnet og fik vi andet havari
paa skibet, saa vi maatte dokke i Newport havn, det eneste sted vi kunne faa dok i
Bristolkanalen. Mens jeg laa i Newport blev jeg kjent med Capt. A.M. Hansen paa 4 mastet
bark “Hafrsfjord” av Kristiania. Han hadde sin datter Kamilla ombord og for j eg gik tilsjos
igjen fra Penarth, var jeg blit forlovet med Kamilla.

p‘.‘;‘; _;f : o™ ."-

Offiserer og mannskap pd S/S "Bufjord”. Bildet er trolig fra 1916.

Vi gik ut fra Penarth bestemt for Algier lastet med kul, i et meget stormfuldt veir saa
de fleste baater blev liggende inde i 2 dage. Uveiret holdt sig, og kommen nedover forbi
Lundy Island og vestenom Schilly Island begyndte skibet at faa stzrk slagside til styrbord,
saa vi maatte ned og lempe over last. Det hjalp dog lite og en dag kom temmermanden og
siger at han hadde opdaget et stort hul i skibssiden om styrbord i midtrummet, ca. 6 fot
under vandlinjen. Det var skjult av kullasten. Kastet skibet unda veiret, lempet kullet bort
og la paa en gummiplate med stempling mot (hullet var ca. 1 1/2 tomme stort). Dette stopte
leekagen, saa vi holdt kurs igjen. Storm og hey sjo fremdeles og efter 1 dags forlep blev
hullet storre og for hver sjg som vi gik imot stod vandspruten rundt, saa der kom en masse
vand ind. Sugererene til pumpene (leendseledningen) blokket sig op, saa de kunne ikke faa
laendset og var der ikke andet at gjore end at holde av for Falmouth.
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Besiktelsesmanden forlangte oplosset lasten til platerne hvor leekagen var, kom over
vandet. Vi kunne paa grunn av krigen ikke faa mere end 3-4 mand pr. dag til at arbeide, da
Guvernementet la beslag paa folkene. Saa vi blev liggende i hele seks uker for vi var ferdig
med reparationen og den oplossede last intat igjen.

Der var samtidig en anden norsk baat “Gaa” som hadde mistet roret og senere kom
bark “Glanes” av Kristiansand, saa vi hadde selskap. Der kom ogsaa ret som det var andre
norske baater ind. Der var straengt i havnen. Kapteinen hadde kuns lov at veere iland mel-
lom k1. 9 form. og kl. 5 efterm. og ingen av mandskapet hadde lov til at komme iland. Men
kapteinen paa “Gaa” hadde familien ombord og holdt vi mest til derombord, saa tiden gik

alligevel.

Der var av og til besgk av tyske luftskibe om natten, og da maatte ikke lys vises noget
steds. I denne tid var jeg 2 gange paa besgk hos min forlovede og hendes far i Newport og
sidste gang fulgte jeg hende til Newcastle og saa hende vel ombord i Bergensbaaten.
Paskontrollen var streng og blev vi opholdt der i 3 dage fer vi fik lov at gaa.

Hendes far gik morgenen efter ut med “Hafrsfjord” til Montevideo og ankom dertil
efter 36 dagns reis.

Vi gik ogsaa straks efter ut og hadde pent veir nedover. Var indenom Gibraltar for
inspektion. Fra Algiers gik vi til Sevilla og lastet malm for New Orleans. Derfra til
Pensacola og lastet naval stores og trelast for London, via Norfolk for bunkers. Fra
Norfolk telegraferte jeg til rederen at jeg ensket at gaa fra skibet naar vi kom frem, da jeg
var kjed av alle disse reparationerne og havarier, som vi til stadighet hadde paa den gamle
baaten. Og da rederen herte dette og selv var lei av det samme, blev skibet solgt mens vi

var paa reisen.

Vi hadde betalt kr. 710.000 og fik kr. 1400.000 igjen, og da vi ogsaa hadde tjent godt
paa fragterne, blev det en god forretning. Saaledes remiterte jeg hjem fra Pensacola over kr.
300.000 efter at alle utgifter var betalt i Amerika indclusive cheque til bunkers & anlep 1
Norfolk. Og den som var forneiet for det endelige resultatet var baade rederen og mig.

Jeg reiste da hjem fra London over Newcastle til Arendal og hjem. Rederen (Foreid)
og mig blev enige om at kjope et nyt skib igjen, men blev A/S Bufjord opplest og fik jeg
utbetalt ca. kr. 90.000 paa mine aktier. Det blev dog ikke noget kjop dengang og da den
uvinskrenkede ubaatkrig begyndte i februar 1917 og de heye skibspriser, ca. kr.1200 pr. ton
d.w., blev vi enige om at se tiden an.

Hadde holdt paa underhandling med kontrakt for nybygninger med flere verksteder,
uten resultat.

Min forlovede var efter jeg kom hjem, syk en leengre tid, da hun hadde faat blod-
forgiftning i benet. Jeg var da paa besgk et par gange paa Ormestad og var der flere dage
hver gang. Hun blev saa bra at hun var oppe straks og var med ute og Kjerte etc., og viste
meg rundt i byen og omegnen. Men hun fik en daarlig doktorbehandling av dr. Nordrum

saa hun fik men hele sit liv.
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Efter 2 mndr. var hun saa bra at at hun kunne komme paa besek til Hoivaag og blev
det bestemt at vi skulle holde bryllup den 11. november (1916). Bryllupet stod paa Hotel
Atlantic, Sandefjord, et flot bryllup efter vore synsmaater (dengang). Viet i Sandeherreds
kirke av pastor.

Mor og far, alle mine sgskende og svogre samt onkeler og tanter og fattere og kusiner
var der. Av Kamillas familie var av bradrene kuns Karl der, da de andre var fraverende.
Hendes svigerinder, faettere & kusiner samt endel naboer var der, ialt ca. 60-70 mennesker.

Vi bosatte os paa Virik og indrettet os saa koseligt som vi kunne (4 veerelser hos
G. Strand) og levte et lykkeligt liv.

Var ofte paa besek hos familie og kjendte, og av og til paa Heivaag. Om sommeren 1917
var jeg med Haldor Hansen (Kamillas fetter) og seilte paa kapseilads flere gange og paa
tur til Leerdal, hvor han hadde hytte.

Da det ikke blev kjop av baat med Fereid, og der ikke var noget andet at faa gik jeg
vaaren 1918 (mai) ind paa et officerskurs paa Sjekrigsskolen paa Horten.

Blev Reservelpitnant og tjenestegjorde derefter som chef paa Bevogtningsfartgiet
“Skien” (en ldre passasjerbaat leiet for anledningen) og gjorde Npitralitetsvagtstjeneste
paa Fredrikstadlera og et par gange paa Skjeerhallen, Hvaler, hvor vi overtok vagten for
torpedobaatene. Vi brukte og entre skibe (mest engelske) over Kristianiafjorden og hadde
ogsaa opsyn med kysten der.

Om hesten blev det en stor indrift av lesdrevne miner, og blev vi da beordret ut paa
minefiske. Herunder laa vi da og undersekte hver holme & vik fra Hvaler (Skjaerhallen) til
Moss, og blev jeg godt kjent overalt der. Hadde fast lods ombord, men da vi kom utenfor
leden var ikke lodsen kjendt (videre da) saa vi gik paa “drafter og karter” og da maatte jeg
navigere selv. Det var ofte lange streckninger at gaa mellom hver mine som blev rapporteret
saa vi tok aldrig mere enn 5 paa en dag. (Privatfolk fikk kr.10.- for hver mine de rap-
porterte.) Endel blev sprengt, men de fleste desarmeret og tat ombord. Vi hadde i den tid
en Miner ombord, men var jeg selv med paa alle de forste minerne, for at gi mandskabet
tillid, da de alle var @ngstelig for at vaere med paa dette arbeidet fer de fik kjendskab til
minerne.

Alle fartgyene tilherende Hvaleravdelingen var paa minefisket i denne tid og blev der
paa 5 dage tat op ca. 100 miner, som vel var det meste. Der var meget taake i denne tid,
men fiskerne rapporterte efterhvert hvor minerne laa. Efter stormene kunne vi saaledes faa
en masse meldinger, og blev vi da sendt avsted for at ta dem. Jeg syntes det var et intresant
arbeide.

Straks efter at vaabenstilstanden var intraadt den 11. november 1918 blev der gjordt
anstalter for at indra mest mulig av neytralitetsvagten og blev de leide skibe desarmeret og
tilbakelevereret rederen saa fort som de kunne undvzre dem, og mandskaperne av de ldre
kontigenter hjemsendt - der var jo dem som hadde varet inde i 20 maaneder (vernepliktige
med 1 aars verneplikt & resten neytralitetsvagt) Hvaleravdelingen blev oplaost og kuns
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torpedobaaten blev tilbage i Fredrikstad for at fiske miner naar meldingene kom. Jeg med
“Skien” fik job med at fragte all gods tilherende avdelingen paa Isegran (Fredrikstad) og
fra chefskvarteret (Kommanderkaptein Geelmuyden var chef) og hadde 2 fragter til Horten,
hvor vi maatte avlevere forskjellige ting der det horte hjemme, hvilket var et svare arbeide
da der hadde blit skiftet frem og tilbage fra forskjellige fartgyer og utlaant etc. saa det efter
alle disse krigsaar var umulig at finde igjen alt i bokene paa Horten.

Vi var ogsaa et par turer til Melsomvik med amunisjon etc. Til Horten hadde vi ogsaa
en masse amunisjon fra fastningen utenfor Fredrikstad samt miner som var oppfisket
derborte. Naar vi var ferdig med alt desarmerte vi selv og avleverte alt ombord tilherende
Marinen, hvorefter vi blev sendt til Skien og Porsgrund Mek. Vearksted for at avlevere
baaten til rederiet. Vi hadde hat kompas med nathus tilherende Marinen ombord da den der
var ombord stod under taket i styrehuset og var vanskelig at styre efter og umulig at tage
peilinger med, men mente vi jo den var god nok til at gaa fra Horten til Skien, da vi jo ikke
hadde bruk for den uten det blev taake.

Efter avgangen fra Horten fik vi taake ved Baste og skulle vi bruke kompassen som
var spritkompas. Det viste seg da at spriten var stjélet og pafyldt igjen med grumset flod-
vand saa der maatte staa en ved siden av rormanden for at varsko om styringen.

Da vi kom utenfor Sandefjordsfjorden fik vi kjending av Holtskjerene og gik ind til
byen og fortgiet langs bryggen for natten. Jeg gik da hjem og fik alt mit tei op. Det var jo
hyggeligt at komme hjem til min kjeere hustru og lille sen Sverre. Sverre blev fodt mens
jeg var paa Krigsskolen og kom hjem 2 timer efter han var fodt k1. 6 lardag 29/6-18. Han
blev debt 1. sendag efterat jeg hadde overtat “Skien” og var da hjemme forste gang 1
Lgitnantsuniform.

Vi hadde ikke blit fuldt enige om hvad vaar lille gut skulle hete, og hadde jeg sagt
sidste gang jeg var hjemme at hun fik satte navn paa ham. Mor og far var i barnedaaben
som faddere, og svigerfar fra Ormestad & Nelly Hansen .

Jeg kom hjem med 1/2 1-toget middag sendag da de var kommet hjem fra kirken.
Onkel Berlin & tante Allette Saevig kom paa besgk med samme tog. Svigerfar kom ut 1
gangen og gratulerte meg med min guts navn Thorvald August Sverre, som jo var en direkte
opkaldelse etter mig, og blev jeg jo helt forbauset, da der ikke hadde veret tale om dette.
Vi hadde tenkt paa Kjell eller Stein. Neste dag maatte jeg gaa igjen med forste tog.

Paa dagen efter vi kom til Sandefjord med “Skien” var det klaret op, men blit radikal
storm istedet. Vi gik alligevel ut, men det blev en haard tern rundt Rakkebaaerne, hvor der
er en fryktelig stromsje. Kom til Brevik om aften og forteyet der for natten. Neste dag gik
vi til Porsgrund - losset ut ballasten vi hadde havt inde og kastet paa sjgen. Var neste dag
oppe i Skien med baaten og hadde rederen ombord for at se paa baaten, gik saa ned igjen
til Porsgrunds Varksted, dimiterte mandskapet, der blev sendt til Horten, strok kommandoen,
sendte telegram herom til Kommanderende Admiral og Distriktskommandoen paa Horten

hvor ogsaa papirene blev sendt.

Reiste da hjem og var det dermed slut paa min militertjeneste under neutralitetstjenesten.
Var da hjemme i Sandefjord om vinteren, og da der ikke var nogen skipperjobber at faa
blev jeg enig med far om at overtage gaarden i Heivaag, og flyttet vi derbort i april 1919.
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Det var stridt den sommer, vanskelig at faa folk, ja umulig nesten at faa hjzlp og blev det
betraktet mere som en barmhjertighetsgjerning naar vi fik nogen til hjzlp og betalingen
stiv naturligvis .

Kamilla var sykelig en stor del av sommeren, og maatte jeg selv haenge i fra k1. 6 om
morgenen til 9-10 om aften i fjeset, og ute paa marken ploye og harve, noget jeg aldri
hadde gjort fer. Mor hjalp os utrolig og beholdt fjesstellet en tid utover vaaren til Kamilla
blev saapass bra at hun overtok det.

Kunne ikke faa tjenestepike den sommer, men hadde et par barnepiker. Det ble daarlig
avl den sommer uagtet mit straev og blev der litet eller intet av det saa jeg skjonte straks at
jeg maatte se til at komme til sjos igjen og ved ansekning fik jeg en forerpost paa S/S
“Salina”, H.M. Wrangell & Co., Haugesund, og etter overenskomst med far overtok han
igjen gaarden.

Jeg reiste da over til West Harthpool i februar 1920 og overtok “Salina” i april/mai.
Samme aar flyttet Kamilla og gutterne Sverre og Finn til Ormestad. Finn blev fodt
9. desember 1919 og blev dept i Heivaag kirke sendag 8. januar 1920. Faddere var: far,
svigerfar, Capt. Tobias Christiansen, Agergen, tante Karine & min sester Synneve.
Og hadde vi i den anledning en pen liten fest for den sete lille gutten vaar.

Jeg reiste forst med “Salina” i kulfarten Swansea/Frankrig og i juli til Sunderland og
klassifiserte. Derfra i ballast til Norfolk og lastet kul i Ballimare for Malmg. Hadde stygt
veir og fik adskillig overbords sjoskade.

e R e e, e

S/S “Salina” som ble pdrent og sank den 23. september 1921. Thorvalds Sforste kone Kamilla, yng-
ste sonn Finn og flere av mannskapet omkom. Thorvald klarte d berge den eldste sonnen Sverre.
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Kamilla og Sverre var i Malme da vi kom ned; de var paa kaien da vi kom ind og kom
ombord med en gang. Vi hadde det svaert hyggeligt dernede baade ombord og iland, da vi
blev inviteret flere steder. Lille Finn var da paa Ormestad hos bedsteforaldrene. Vi kom til
at gaa til Kristiansand S. for ordre og blev Kamilla og Sverre med dertil. I Kr.sand kom
mor og flere av familien ombord og Sverre gik med mor til Heivaag. Kamilla blev til vi
avgik efter en uke (ventet paa kulstreikens slut i England).

Vi gik da til Newcastle og bunkret, Hampton Road (Norfolk) for ordre. Stygt veir
over, saa vi fik havari paa maskinen osv. Fik ordre for Savannah. Der lastet vi oljekaker for
Helsingborg, fik kuns halv last og gik til Washington D.C. og kompleterte med bomulds-
baller for Bremer. Gik forst til Bremen og derfra til Helsingborg. Kamilla kom derned
dagen efter kl. 5 morgen med toget og var jeg da paa stationen og tok mot hende. Her blev
vi liggende i en uke og hadde det riktig hyggeligt ombord og iland - var inviteret paa flere

steder.

Derfra til Newcastle og lastet kul for Genua. Derfra til Trapani og lastet salt for
Haugesund. Kom dertil i april maaned 1921.1 Haugesund blev vi liggende med lasten inde
i ca. 2 mndr. grundet sjgmandsstreiken, hvor Havne og Transportarbeiderne var ute i

sympatistreik.

Da jeg blev ombord ganske alene for at passe paa skibet kom Kamilla bort til
Haugesund. Vi bodde ombord og kokte selv paa kokemaskin. Det var jo midtsommer og
deiligt veir, var ute og rodde, fisket, paa lange turer i byen og omegn og paa visitter til
bekjendte.

Da vi skulle gaa ut paa eftersommeren kom Kamilla og begge gutterne om bord for aa
bli med paa en Middelhavstur. Vi laa en uke efter de hadde kommet, saa gutterne var med

iland til hver dag.

Vi gik til Tyne Dock og lastet kul for Livorno, Italien. Var vi alle oppe i Newcastle, ute
ved fyret & sandbeachen South Pier, South Shields, hvor gutterne morret sig paa
karuseller, haster osv. De fik ogsaa balonger som de slap tilveirs eller gik istykker; men
hadde de hver sin med ombord.

Paa turen ned hadde vi pent veir til Gulf of Lion hvor en sjo slo ind ruderne 1 skylightet
og vindu paa broen. Ingen var sjgsyke da. I Livorno var vi alle rundt i byen, paa badestrand
osv. og en dag var vi oppe i byen Pisa, besaa kathedralen indi & utv., Babtisteriet og det
skjaeve taarn. Paa jernbanen var gutterne ustyrlige og ville helst haeenge ut gjennom
vinduerne til stor skreek for Italierene.

Fra Livorno gik vi til Trapani og lastet salt for Haugesund. Der laa flere norske baater,
deriblandt en fra Brevik hvor Frkn. Maja & Lalla Ugelstad var ombord. De blev da med os
overalt og besaa byen og omegnen. Vi kjerte ut til vinmarkerne og kjopte vin direkte fra
lagerne. Der laa flere millioner liter paa lager. Der var ogsaa en fin park, hvor vi tok en
masse gruppefotografier.
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En sgndag bilte vi med en bekjendt av mig fra forrige tur, en marineofficer, op til
Gamle Trapani, som ligger paa toppen av et heit bjerg og omgit av steerke murer. Der var
en storartet udsigt, og besaa vi alt hvad der var at se, grevens palads, park osv. Var inde i et
hus og drak kaffe etc.

Paa turen opover fra Trapani til Engelske Kanal hadde vi storartet veir, gutterne lekte
paa deekket hver dag, hadde husker osv. og alt gik utmerket til den 23. september. Vi skulle
ha veret indenom Brixhorn og kullet, ifolge ordre fra rederiet, men da vi hadde varet saa
heldig paa reisen var ikke dette nedvendig hvorfor vi fortsatte med reisen uten at anlepe.

Den 23. satte taake ind fra morgenen men lettet utover dagen. Vi signalerte med flag
da vi passerte Dungeness, som blev besvaret, da vi hadde passert South Goodwin. Kom
taaken teet igjen, saa vi maatte sakke paa farten, gik sakte fart og stop - passerte flere
baater.

Kl 5 1/2 ca. kom det belgiske post-passasjerskib “van Breidel” med stor fart og rente
ret i siden forut om bagbord. “Salina” laa da omtrent stille uten styrefart. Skibet sank i
lobet av 3 minutter, saa mandskabet fik ikke baatene ut for skibet sank og alle kom i
vandet og blev taget med i dragsuget.

13 mand av mandskabet incl. mig selv og lille Sverre, blev pikket op av 3 baater fra
“van Breidel”. Jeg hadde Sverre paa brystet og blev vi begge drad omtrent til bunds av
skibet, idet jeg klamret mig fast til dette, for ikke at bli slaat fordervet mot skroget og miste
Sverre. Da vi kom op til overflaten var all vrakgods langt unda og svemte jeg da paa
ryggen for at holde Sverre’ s hode over vandet. Efter en tid kom en hvealvet livbaat op til
overflaten, og fik karet os bort til denne og fik stukket armen ind i en av bugterne paa
livlinen rundt baaten og hang der til vi blev pikket op.

Kamilla blev ogsaa tat op, men var den sidste som blev tat op, og hadde veret leenge
under vandet, saa hun dede ombord. Lille Finn fik vi aldrig se mere. 8 av mandskabet
druknet, og temmermanden dede ombord i ”van Breidel”.

Toi Kalisianen lekte med guttene paa fordek og Kamilla sad paa Nr.2 luke og pratet
med 1st. styrmand & 1st. mask. Baaten (van Breidel) kjorte ind i “Salina”’s skibsside tvers
ut for Nr. 2 luke. Der var ingen skade over vandlinien, men da skibet kraengte over utav
stedet, kunne hullet sees fra det andet skib, og de pekte da ned. Maskinen blev stopt og alle
mand beordret paa dek og livbaatene at svinges ut.

Da vi ikke saa nogen skade blev ikke livbaltene tat paa forst. Da baatene var loftet og
holdt paa at bli svingt ut begynte skibet at synke og paa ca. 1 minuth var skibet under. Idet
skibet sank stod Kamilla med begge guttene i agterkant av midtskibet og ventet paa at
baatene skulle bli utsvingt, og da jeg saa at det gik saa fort leb jeg til og fik tat Sverre som
sto ved hendes side. Finn sad paa armen - og idet skibet gik under med baugen forst lob vi
agterover med hver vaar gut, men tvers av Nr. 3 luke tog sjgen os alt. Jeg fik som for nevnt
fat i en fast gjenstand, hvortil jeg klamret mig med Sverre, men Kamilla blev kastet
agterover med Finn og var det sidste vi saa av hverandre.
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Ombord paa “van Breidel” fik vi daarlig behandling. Jeg spurte om terre klaeder og
uldtaepper, ligesaa brandevin til at gi folkene for at varmes op, men ingen av delene var at
faa - de hadde intet, sa de.

Sverre hadde kuns en ulden dermatte over sig, efterat vi hadde faat de vaate kler av
ham; men da doktoren kom ombord i Dover gav han order til at komme med uldteepper til
ham, og de kom da med rene uldteepper til ham med en gang, samt lagen til at l&gge over
de 2 dede. Oplivningsforsgk av Kamilla, temmermanden og 3dje maskinist Ekland blev
straks de blev tat ombord igangsat av mandskabet paa “van Breidel” under anvisning av et
par damer, som tidligere hadde veret sykepleiersker - der var ingen doktor ombord blandt

passagerenc.

Traadles telegram blev paa min opfordring sendt til Dover om at have doktor og
ambulance “ready on arrival”’; men da disse kom ombord kunne de kuns konstatere at
doden hadde indtraadt paa Kamilla & temmermanden. Sverre og 3dje maskinisten blev tat
paa sykehuset straks, og fik jeg ikke se Sverre da de tok ham, da jeg var hos kapteinen og
konfererte med konsulen (den norske) Mr. Grant.

Da doktoren meddelte mig at de intet kunne gjere bret jeg ganske sammen og faldt
over min kjare hustru, hvor jeg hulkende blev liggende til de kom og fik mig bort.

Mandskabet blev indlogeret paa sjgmandshjemmet og jeg paa Hotel Paris.
Av mandskabet var flere meget medtat og spyttet blod, ligesaa mig og kastet op en masse
og kunne jeg ikke trekke pusten uten at det kjendtes som nogen skulle stikke en kniv ind i
brystet paa mig. Jeg fik ikke sove, da det gjorde svert ondt naar jeg la mig ned, og maatte
da sitte oppe eller gaa paa gulvet de forste 2-3 natterne.

Neste dag var jeg oppe og saa til Sverre paa sykehuset. Han hadde sovet godt. Sov
ogsaa nesten hele tiden ombord i “van Breidel”, som gjorde ham godt. Han hadde kastet op
en hel del da han kom paa sykehuset, men doktoren sa han var bra og ikke noget iveien
med ham som jeg var rzed for. Han kjendte mig jo med en gang og fik jeg graate godt ut
hos ham, som jeg ogsaa gjorde hele natten med ben til Gud at han maatte tage Kamilla og
min gut Finn, det kjereste ved siden av Sverre, som jeg eide paa jorden, hjem til sig og at
vi alle maatte motes hos ham igjen.

Jeg blev jo optat til hver dag. En sagferer fra assuranderen kom ned neste formiddag
efter kollisionen og vi var kommet iland, og krydsforherte han de av mandskabet, som
hadde veeret paa post (vagt) og mig selv, og tok optegnelse av samme. Vi begynte ved
9-tiden om morgen og holdt paa til 9-tiden om aftenen, saa det tok sveert paa mig.
Mandagen, (3 dage efter) var vi paa en Inquest of Death paa raadhuset. Tirsdag reiste vi til
ILondon. Sverre blev inne paa sykehuset sammen med 3dje mask., der hadde ligget hele
tiden uten bevissthet, men nu kom til sig. Fik om eftermiddagen skrevet en beretning om
kollisionen og onsdag var der sjoforklaring paa Generalkonsulatet. Om aftenen reiste jeg
tilbake til Dover og kom dertil midnat.

Torsdag blev Sverre hentet fra sykehuset til konsulatet og var det arrangert at Kamillas
kiste skulle vare i kirken, hvor der blev holdt gudstjeneste. Hele konsulatpersonalet og
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endel andre deltok og krandser blev paalagt. Straks gudstjenesten var slut blev kisten sat
paa vognen og fulgte vi alle til jernbanestationen hvor kisten blev sat ind i en vogn der tog
hende ret til Hull. Paa veien til stationen gjorde alle politi paa veien honner.

Om tirsdags form. hadde jeg veeret i lighuset og set min kjere hustru for sidste gang.
Hun var pyntet pent og endel pene blomster var lagt paa brystet og rundt hodet. Jeg fik
graadt godt ut og gav hende mine sidste kys - og var det svert at skilles fra hende.

“Wilson, Ellerman Line” hadde tilbudt os fii reise med S/S “Rallo” til Kristiania, som
viser engelskmendene har hjertet paa rett plads, og uttrykte de sin medfolelse over det
indtrufne. Der kom ogsaa en hel del breve og telegrammer fra endel norske og masse
engelske der uttrykte sin sympati.

Jeg var jo glad og mottog tilbudet fra Wilsonlinjen. Torsdags middag reiste saa Sverre
og mig, samt 3dje mask., der nu var noksaa bra, til London, hvor 3dje mask. gik til
sjemandshjemmet og blev sendt hjem over Newcastle sammen med de gvrige av mandskabet.

Sverre og mig fortsatte til Hull og kom dertil omaften. Neste dags efterm. k1.6 avgik
vi med “Rallo” til Kristiansand medferende Kamillas kiste. Kapteinen paa “Rallo” dakket
kassen hvori kisten laa, med endel norske flag og krandserne fra Dover blev lagt ovenpaa,
samt elektrisk oplysning av kisten hele veien.

Paa Kings Cross Station i London fik Sverre se modellen til et jernbanetog som gik
naar vi slap paa en pence og der ville han staa og han ville ha det. Paa Wilsonlinjen’s
kontor var flere store modeller av dampskibe - de ville han ogsaa ha med og sa; den er min,
og andre episoder fra turen kunne jeg jo berette. Ombord i baaten var flere engelske barn,
som lekte med ham. Engang to smaagutter hang over rekken tog jeg dem ned, da de jo
kunne falde overbord. Dette likte de ikke og slog og sparket. Sverre stod og saa paa en
stund , men saa sprang han paa dem og banket dem fordi de ville slaa papa hans .

Engelskmenderne ombord synes godt om Sverre og da han saa saa kraftig ut i forhold
til de engelske, kaldte de ham “John Bull”. Sverre var snild gut hele veien, saa jeg greide
ham godt, enskjondt jeg ikke var vant til at stelle barn, vasket og kledde ham osv.

Vi kom til Kristiansand k1.5 om morgenen, Sverre laa og sov. Jeg gik i land for at
mete mor som jeg hadde telegrafert efter, da baaten var inde tidligere enn ventet. Paa
bryggen medte jeg mor og min sester Synneve, der begge graat av sorg over tapet av
Kamilla og Finn. De blev med ombord. Straks efter kom onkel Thorvald Larsen &
Thorvald Thorsen ombord. De var nede og saa kisten, og var inde og hilste paa Sverre, som
var vaaknet. Han kjendte dem jo ikke og ville bare vare hos mig.

Baaten laa kuns 1/2 time, og maatte de da iland igjen alle uten mor som blev med til
Sandefjord. Det var fint veir ind, og var vi i Kristiania om aften k1.9. Kapteinen paa
“Rallo” ville ikke ha noget for billetten til mor, og heller ikke ville restaurateren ha noget
for kosten for nogen av os, saa mere “fin” behandling kunne vi aldri ha faat.
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I Kristiania medte svigerfar, min soster Agnes og hendes mand Harald, ligesaa Haralds
bror Hans. Neste dag kom ogsaa tante Alette (mors sgster) og hilste paa. Kisten blev
overfort til jernbanestationen (Vestbanen) av Wilsonlinjen uten omkostning for mig og
fulgte en mand fra kontoret fra skibet til stationen, ligesom vi fik laane det norske flag til
at bedakke kisten under kjoreturen og fulgte vi efter vognen gjennom byen. Kom til
Sandefjord om aftenen, hvor en masse mennesker av slekt og venner, bekjendte og andre
var medt frem og fulgte kisten til Sandeherreds gravkapel.

Til begravelsen kom en veldig masse av kranser, deriblandt fra “Salina”’s rederi,
skibsfarerforbundet osv., et blomsterhav uten sidestykke, og en masse av byens og
omegnens befolkning fulgte og var tilstede under gudstjenesten i kapellet. Dette var pyntet
med store palmer - der var ogsaa orgelmusik og sangkor, der sang foruten de almindelige
sange & salmer ogsaa “ Min siste reis”. Unge pastor Smith talte og blev det en
heitidelighet som er sjelden.

Til middagen i vort hjem paa Virik var indbudt familien paa begge sider. Sverre var
hele tiden snild og flink.

Straks efter begravelsen, naar alt var ordnet, reiste Sverre og mig til Hpivaag ifelge
med min sester Martha, som blev igjen efter begravelsen og var med og hilste paa venner
& bekj. som inviterte os.

Sverre blev paa Heivaag hos mor og far; mens jeg reiste til Haugesund for at tale med
rederen. Der blev det da bestemt at jeg skulle begynde paa kontoret, blev spurt om jeg
ville, og tok jeg med tak imot tilbudet da jeg synes det var bra at komme i virksomhet, som
vel ogsaa rederne mente. Rederiet betalte ogsaa alle utgiftene i Dover til kiste osv.,
jernbaneutgiftene for hende osv., og var iheletat saa forekommene som nogen kunne vere.

Reiste tilbake til Sandefjord via Heivaag, og fik ordnet alt der, og fik leiet et rum,
hvor vi tidligere hadde bod og havt til sovevzrelse, til at stuve bort meblene vores. Sverre
blev igjen hos mor og far paa Heivaag for at bli hos dem og hvor jeg vidste han ville ha det

godt.

Naar alt var ordnet reiste jeg over med Bergensbanen til Bergen og videre til
Haugesund og begyndte paa kontoret Iste dagen. Fik leiet et pent meblert vaerelse med
frokost og aftens; men maatte spise middag paa hotel, som ikke behaget mig noget videre,
saa jeg ble snart lei kosten, men var der ikke andet at gjore.

I julehelgen var jeg paa Heivaag og hygget mig sammen med Sverre og familie.
Sverre var blit en kjek gut og lydig - stor gut var han blit. En dag var vi i Lillesand og
fotograferte os og hilste paa onkel Ole & tante Gretha; var en tur paa Agergen hos Tobias
Christiansen. Var da oppe paa en juletrefest for barn, hvor Sverre var med og gik rundt
juletrzeet, men da Tobias og jeg gik hjem for at spise ville Sverre vaere med. Vi var ogsaa i
selskap paa Haugevik, Kvaase, Sagevolden osv. og hadde det bra i alle maater ellers.

2. januar reiste jeg tilbage igjen til kontoret. Det gik bra der, efter jeg kom ind i
forholdene, men en masse at gjore med kontortid fra 8 morgen til k1.7 aften. Paa grund av
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det lange kontorarbeidet fik jeg en steerk hodepine og maatte tage lange turer i middagstiden
og om aftenen for at holde mig i viger. Da jeg jo ingen familie hadde i Haugesund blev det
noksaa trist og ubehagelig saa jeg begynte at lengte til sjos igjen, endskjont jeg var ganske
tilfreds og forneyet med kontorarbeidet, som jeg fandt intresant; men da rederiets S/S
“Fram”s forerstilling blev ledig og jeg blev forespurgt om jeg ville gaa ombord der, eller
om jeg ville bli, sa jeg tak for tilbudet og sluttet straks efter ca. Iste april 1922. J eg fik
feerie til jeg skulle reise.

Var hjemme paa Hoivaag nogle dage hvorefter Sverre og mig reiste til Sandefjord for
at se til Kamillas gravsted, som nu hadde faat stette og stenkant rundt, samt hilse paa familien.
Jeg var inde flere gange i Kristiania, for at ordne med passet og billetten til New York da
Jeg skulle overtage baaten derover. Og da dette var ordnet fulgte jeg Sverre til Lillesand,
hvor mor og far var kommet med teiet mit samt for at tage mot Sverre.

Sverre laa og sov da jeg skulle gaa om morgenen, men jeg vaaknet ham, fik en
avskedskys av ham - men han ville ikke gi mig to - du fik jo en, sa han.

I Kristiania var jeg hos min sester Agnes og hendes mand flere ganger og fulgte de
mig paa bryggen, da jeg reiste med “Fredrik VIII”. Kom til New York 2nd mai og ombord i
S/S “Fram” 3dje mai 1922. S/S “Fram” var en bra baat paa 4750 tons d.w. og engasjert i
asfaltfarten mellom Guanoco, Venezuela og New York. Tar kullast utover til West-Indien fra
Norfolk Va. Asfaltlasten er tynd og flytende og er en lei last, saa vi maa vare forsiktig.
Avbryter her forelobig min meddelelse.

e sfe ok st sk she sk sk sk ok ke sk ok ok sk sk ok sk sk sk sk ok sk sk sk sk ok skoskokok ok

Min hustru Kamilla var fedt den 3dje december 1895 paa Ormestad i Sandeherred og
blev baade debt, konfirmeret og senere viet i Sandeherreds kirke. Hendes far, skibforer
Carl Martin Hansen var fra Haneholmen i Sandeherred og sen av underlensmand i
Sandeherred, Hans Jacobsen , som er nzvnt i Bergs bok om Sandeherred. Han kom tidlig
tilsjos og blev i 22-aarsalderen forer av skib tilherende Skibsreder A.FKlavenes,
Sandefjord, for hvem han forte en reekke av skibe i ca. 30 aar. Den siste var 4 mastet bark
“Hafrsfjord”, som han farte i ca. 7 aar, og var ikke hjemme paa denne tid; men var
familien paa besek hver gang de var oppe i Europa ca. 1 gang i aaret. Han hadde seilt paa
alle farvand inklusive Australien & Westkysten av Nord og Syd Amerika. Og var han
regnet for for en meget dyktig skibsferer. Han kom hjem fra “Hafrsfjord” og sluttet sjoen
1 september 1916 for at vaere tilstede i sin eneste datters bryllup.

Kamilla hadde i sin barndom og senere ofte veret ute og reist tilsjos og til utlandet
med sin mor, naar hun var paa besgk hos manden. Og i 1915 (under krigen) blev hun med
sin far en tur over til Canada fra Liverpool og tilbage til Bristolkanalen. Derfra reiste de
begge en tur hjem og var hjemme i julen 1915; men reiste hun med over igjen for at bli
med paa en tur til Buenos Ayres.



31

Det var da vi blev kjendte i Newport Moon, hvor skibet laa og lastet og jeg kom ind
med S/S “Bufjord” for at reparere et havari, og var det ligesom skjebnen der forte os
sammen. Vi blev kjendte i sjpmandskirken der paa en liten fest, hvor hun var sammen med
sin far og broderen, Hans, der var styrmand ombord i “Hafrsfjord” .

Efter vaar forlovelse blev det ombestemt med reisen til Syd Amerika, og reiste hun
hjem istedet, som er omskrevet tidligere. Hun var, da hun kom hjem, en tur bort til Heivaag
og hilste paa familien, og tror jeg at alle synes godt om hende.

Senere blandt vaare venner og bekjendte i Sandefjord og paa Heivaag og hvor vi kom
hen i ind og utlandet, blev hun ligt overalt. Jeg kan ikke huske hun talte ondt om nogen, og
var der nogen som begyndte at sladre og hadde noget at si paa nogen hadde hun alltid en
undskyldning for vedkommende. Dette var en godhed som sjelden findes, saa du min lille
Sverre maa forstaa min store sorg og savn over tabet av hende, som jeg elsket saa heit over
alle paa jorden. Derfor elsker jeg ogsaa dig min lille gut og vor lille Finn, som er hendes og
mine barn. og de intryk hun har sat paa dig vil du nok ikke glemme. Hun var streng og
ville at du og Finn skulle vere snille og lydige gutter, som dere ogsaa var, 0g paa samme
tid som hun var streng i opdragelsen var hun godheten selv mot dere, og var hun borte en
dag eller flere naar hun var hos mig paa besek, talte hun stadig om dere to, hvordan dere
var og hvad dere gjorde naar hun var hjemme, og var syk for at komme tilbake.

I sit hjem var hun flink, saa det alltid var i orden, paa samme tid som hun hadde dere
at holde i orden med tei osv. Hun sydde saaledes alt deres toi, baade under og yttertei, og
til hendes ros saa man sjelden nogen barn som var saa nette og pene kladt som dere. Da
dere kom alle til Haugesund for at veere med og seile med “Salina” og jeg medte dere om
natten paa kystbaaten, var dere to smaa sete guttene som smaa engle at se til og da mama
din sa, at Sverre maatte gi papa en kys kom du min lille ven med en gang og gav mig en
kys, endskjeondt jeg jo var fremmed for dere begge to.

Finn hadde jeg ikke set siden han var ca. 1 mnd. gammel, for jeg gik ombord 1
“Salina”, saa jeg var spznt paa hvordan han saa ut. Han lignet jo sin mamas familie,
ligesom du er lik min; men Finn var saa set, snild og god liten gut at han snart blev min
giensten. Han var alltid feielig og lydig, paa samme tid var han efter sin alder stor,
bredskuldret og statk som en bjern, og skulle op og klyve efter dig overalt, saa der maatte
passes godt paa. Mama var ofte i barneparken i Haugesund med dere, hvor der er en hel
del forskjellige ting til leger og gymnastik for barn, og der likte dere dere godt. Vi var
ogsaa ute og rodde med dere og paa besek hos kjendte 1 Haugesund den tid vi laa der for

skibet gik ut. -

Sendag, 17. desember 1922.

Vi er nu paa vei fra New York via Norfolk og Newport News til Barbados B.W.I. med
kul fra sidste sted og herfra til Guanoco, Venezuela for at laste asfalt for Port Arnbog, N.Y.

Forrige tur hadde jeg sterk Malariafeber. Blev angrebet i Port of Spain, Trinidad, men
holdt mig oppe til Guanoco. Der maatte jeg ha doktor ombord 2 gange paa dagen og dertil
sende bud efter ham paa natten av og til, saa jeg trodde ikke jeg skulle ha kommet op igjen;
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men foler mig nu ca. 1 mnd. efter noksaa bra. Er dog bange for den vil komme igjen naar
vi kommer nedover, som jeg dog ikke vil enske mig mere av, men som ikke staar i min
haand til at avvaerge.

Dette har jeg alt sammen skrevet for at gi dig en fremstilling og oplysning om familien
i tilfeelde du min sen ikke skulle faa rede paa det paa anden maate. Det er jo ikke skrevet
som stil, men for at du selv ved lesning kan faa lidt oplysning om familie & slegt.

Og naar jeg slutter disse linjer nu, mine tanker kredser stadig om dig og din mama og
lille Finn nu jeg er borte fra dig, og vil jeg inderlig haabe at jeg igjen vil komme hjem og bli

hos dig. Dette er mit gnske og hvad jeg arbeider for.

Og en kjeerlig hilsen til dig min elskede gut og til mor og far samt hele familien fra
din papa.

Thv. Messel (sign.)
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UTDRAG AV ET LENGRE INTERVJU MED ALICE MESSEL

- Jeg tenkte meg at du kunne begynne med 4 si litt om din bakgrunn, hvor du kommer
fra, og litt om familien, s& langt du synes det passer.

- Jeg kan g4 helt til 1363, hvis det er aktuelt.

- Ja, det er i grunnen ikke nedvendig. Jeg tror vi begrenser oss til narmeste gen-
erasjoner. - Du er vel av Valvatne-familien, som egentlig er en av de gamle lavadelsslektene
pa Vestlandet?

- Ja, jeg er det. Stamtavlen begynner med Jon Smer. Den finnes oppskrevet helt ned til
min bestefar, vi er ikke pa den dessverre, men jeg tror kanskje Helge Mikal (Alice Messels
neve) har gjort noe mer med den.

- Ja, det skulle vel vaere forholdsvis lett & fa oversikt over de siste generasjonene.

- Det er noen beker som heter Kjente Sunnhordlandsslekter, og der er var slekt med
helt ned til min generasjon. Den er dessverre ikke a fa kjopt na.

- Du er fadt og oppvokst der borte pa -

- Ja, fodt og oppvokst pa Sunde i Sunnhordland. Fedt 28.04.09. Nr. tre barn av Helge
Valvatne og Fina Valvatne fodt Olsen. (Karen Olufine)

- Du métte vel da vere flyttet hjemmefra da du traff Thor? (Thorvald)

- Ja, jeg var elev i badet pd
Vikersund bad. Jeg hadde lyst til & bli
fysioterapeut, men da sa min onkel
doktor Havik: Du har ikke sterke nok
ben til dette, du, jenta mi. Men sd
kom jo Thor, og jeg hadde ikke kjent
ham i mer enn et halvt &r for vi ble
gift i hurten og sturten, vi métte jo fa
dispensasjon fra lysning, og - alt gikk
utenom meg, jeg var ikke med pé noe
av det. Men Thor maétte til Kina da,
han hadde bét & fere der, og ville ha
meg med. Og jeg var jo veldig vilt
forelsket den gangen. Og si den 2.
august 1930 ble vi gift, reiste til
Sunde for 4 hilse p4 slekten, og sd 1
slutten av august reiste vi nedover
gjennom Frankrike. Der hadde jeg
slektninger, de tok seg av oss og viste
oss meget rundt der, viste oss
Versailles, hvor vi s& mange skjenne
| ting. Og s tok vi baten til Kina ifra
Marseille, omkring byttet mellom
august og september og kom til
Shanghai i september. Og der ventet
baten Thor skulle overta etter en

svigersenn til Wrangell (Batens reder).
[ et Og siledes begynte mine dager 1
Thorvald giftet seg med Alice Valvatne Kina. Og den, Unita som den het, var
den 2. august 1930.
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en 6000-tonner, som var en noks4 stor lastebat den gang, og den gikk i fraktfart mellom
Nord-Kina og sydover med kull. Det var en enorm kullgruve der oppe som het Kailan
Mining Administration. Og derfra hentet de kull, og det var mange bater som gikk der,
mange norske. Og s var vi innom flere steder, vi var innom Japan, men mest i Shanghai,
og Hongkong. Og vi var til og med nede til Australia, s vi var jo flere uker nede i Perth i
Vest-Australia ogsé, mens Thor gikk i den kullfarten. Det var liksom den farten vi gikk i i
henimot tre &r. Men siste gang kom vi ned til Australia, og s4 klarte ikke jeg varmen, si da
matte jeg sendes hjem, sa jeg reiste hjem fra Bombay som passasjer til Norge.

S& kom jeg hjem, og var alene hjemme en stund.

- Nér du sier hjemme, hvor var “hjemme” den gang?

- P& Sunde. Vi hadde ikke hjem selv. S reiste jeg rundt lite granne, hadde det i grun-
nen greit. Og sd kom jo Thor hjem. Men jeg var gift i fem &r for jeg hadde Helge,
jeg trodde ikke jeg kunne fa barn, skjenner du. Og du vet, jeg trodde ikke det gikk an & bli
sd glad i livet for noe, som for & fi en sgnn. Det var helt fantastisk.

- Jeg tenker Thor syntes det var stas ogsa.

- Ja veldig.

- Og s ble det vel etablering etter noen tid for dere sjol i Norge?

- Ja na skal du here. Thor var lei av sjoen. Sa kjopte han en skoforretning pa Gjovik,
av alle ting. S& der var vi et 4rs tid, og der ble Helge fodt. Men forretningen kastet ikke noe
seerlig av seg. Og sd ville vi til Serlandet, eller jallfall han. S4 reiste vi nedover og havnet i
Grimstad. Der var ogsd Dagmar (Alice Messels svigerinne, gift med Thorvalds bror).

Sa bodde vi der et par dr, tenker jeg, S& kjepte vi huset pi Hovag i 1939.

- Da krigen begynte, si var jo Thor ute?

- Thor var ute. Da Finn Helge og jeg reiste til Vikersund Bad for & ta imot far, var
baten var pa vei til Norge, og var nesten kommet innenfor territorialgrensen da den ble kalt
tilbake til England. Og sénn gikk det. S& da verken s eller herte vi noe til dem, ante ingen
ting overhodet. Jeg fikk to esker sardiner, som visstnok skulle vere et livstegn, men Thor
hadde aldri sendt sardiner til meg, fikk jeg here etterpa. S4 pa Vikersund bad var vi da en
stund, etter at baten ble kalt tilbake, og da gikk jo baten, du kan si Canossagang, nedover
til hele Europa, og til slutt sa havnet den i Marokko.

- Men du, hvorfor til Vikersund Bad?

- Jo, fordi at der var jeg godt kjent, det var jo min onkel som hadde det. Sa der skulle
vi ta imot Thor nar han kom estover. Og s& skulle vi reise hjem.

- Men s satt du altsd her pa Qrsland alene under krigen?

- Ja, jeg var jo en hel del i Drammen, hos Herdis (Alice Messels sester). Helge og jeg var
noksa mye hos tante Herdis under krigen. Og det var jo ganske hyggelig, vet du. Men
utover i 1940 s fikk vi dette scheinet, vet du, dette tyske passet som en matte ha for &
reise. Og s& kom vi hjem, men jeg reiste jo mye da, forsgkte & komme mye til Sunde, og s&
ville jeg ikke veere alene pa Hovag, for vi fikk jo tyskerne. Jeg slapp 4 ta tyskere 1 huset,
for Osmund @rsland var snill og sa: Hun er alene og har et lite barn, jeg skal ta tyskerne,
sa han. Han var veldig snill mot meg da, synes jeg. S& jeg hadde ikke tyskere i huset. Men,
jeg fikk dem jo pa dera, vet du. En gang s kom de og skulle ha rede pa hvem som bodde
der, og da kom de verandaveien du, der sto altsd en, jeg vet ikke om han var soldat eller
overordnet. Han sto der, og fra siden kunne jeg se at han holdt revolvermunningen imot
meg.

- Ja han visste vel ikke hva der kunne vare i det huset.

- Nei, han kunne jo ikke ane det. Og jeg visste jo ingen ting om ham. Men iallfall si
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bodde jeg der. Og da bodde Thelma (Thelma Abrahamsen, @rsland, senere V. Vallesverd) 1 det huset
hun hadde bygget der nede pé jordet, s der var Helge og barna hennes veldig mye 1
sammen. Men jeg reiste jo det jeg kunne til Sunde, jeg var noksa mye pa Sunde, i den
tiden. P4 Vikersund og en hel del i Drammen hos Herdis. S4 tiden gikk jo for sé vidt fort.
Men det var darlig med mat, jeg gikk pd &keren og skar korn selv, og sa fikk vi malt korn
pé Isefjzr, og jeg er stor takk skyldig til Anders Isefjeer. Han fikk i grunnen aldri den
riktige vurderingen han skulle hatt. Han gjorde mange en god tjeneste.

- Og s4 kom Thor hjem igjen noksa umiddelbart etter fredsslutningen?

- Thor kom hjem i juli i 1945. Han var jo ansatt p& Nortraships kontor helt til krigen
sluttet. Og s4 var det da & f4 anledning til 4 fi komme hjem.

- Det var vel slik at han fikk noe helseproblemer s han ikke kunne vare til sjos de
siste krigsérene? Han var jo ogsd med pé noen til dels meget stygge konvoituret.

- Han var med p4 en konvoi der halve konvoien forsvant. Kommandoskipet gikk ned,
og de hadde ikke eskorte. Thor gikk opp 1 Liverpool og sa: Dette er for galt. Vi har
ingen eskorte, og batene gar ned, den ene etter den andre. Og si sa de: Ja, dette beklager
vi, vi har ikke bater 4 sette inn. Det sa de pa admiralitetet i Liverpool. Det var jo en stor
krigsvanskelighet.

- Ja han skriver jo om det selv, en konvoi han omtaler var vel antagelig den du nevnte
der det gikk sa ille. Men de fikk pa et senere tidspunkt eskorte. Og med god eskorte, sd
gikk det veldig mye bedre. Da hadde han en konvoitur der det ikke gikk med noen i det
hele tatt. - Men Thor var vel noe yrkesaktiv i etterkrigsirene ogsa?

S/S “Gregers Gram” var et av de sdkalte Libertyskipene, seriebygget under andre verdenskrig.
Thorvald forte det som vikar fire ganger i drene 1949-53.

- Ja, han tok vikartjenester ganske mange ganger, og var ute noen maneder om
gangen. Du skjonner, gkonomien var ble jo sd darlig etter krigen at han matte simpelt hen
gjere det for & tjene litt penger, selv om han var pensjonist.

- Bodde ikke dere i Fredrikstad en tid, han var inspekter pa et nybygg der en periode?
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- Jo, vi bodde i Fredrikstad et halvt 4rs tid, og der gikk Helge p4 skole. Thor s4 etter en
bat som hette Ringerd. Han var ansatt som superintendent. Og den ferte han etterpa.

- Du var noe i jobb etter krigen?

- Ja, jeg hadde jobb et par &r pd Marinckommando Serlandet, P4 Intendanturen der.
Jeg var der bare et par &r, jeg fikk mavesar. Det var vel kanskje for mye stress der.

- Du engasjerte deg jo i en masse annet, du var jo i kommunestyret en tid, ogien god
del foreningsvirksomhet og slikt.

- Ja, jeg var en offentlig kvinne” en stund. Jeg var i herredstyret bade i Hovag og
Lillesand.

- Kan du helt til slutt si litt om Thor som person? Jeg husker ham jo for min del best
som en sveart aktiv pensjonist.

- Ja, Thor var jo en veldig energisk mann. Han var ogsi en snill mann, om han enn
kunne vaere noe egen. Men Thor var en gentleman, han var en dyktig mann og han var
veldig hederlig.

- Og dette er en karakteristikk som intervjueren gir sin fulle tilslutning.

Thorvald som forer av S/S “Ringerd” 1947.
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THORVALD MESSELS KORTFATTEDE BERETNING OM HENDELSENE
UNDER SISTE VERDENSKRIG 1940-45

Da Norge blev overfaldt av tyskerne 9. april 1940 var vi med S/S “Ringulv” 1 siste
konvoy fra Kirkwall til Bergen med en kullast til Oslo (plikttur). Om aftenen den 7/4 var
konvoyen imidlertid ternet rundt og vi kom tilbake til Kirkwall om efterm. den 9. Neste
morgen blev vi i konvoy sendt ned til Methil, hvor vi blev liggende til Nortraship var
etablert og assuranseforholdet ordnet. Derfra til Tyne, hvor vi fikk installert degausing-
cable mot de magnetiske miner. Lasten blev solgt til Frankrik med losseplass Havre.
Ankom Havre 10/5-40, men var ferst utlosset 28/5, skipet blev da samtidig overlevert i
charter til den franske regjering og disponeringen overdrad Companie Generale
Transantlantique. Fikk forst last bestemt til New York, men da de tyske styrkene efter
Dunkirkque kom hurtig nermere fikk vi i stedet kostbar last, som skulle skiftes rundt til

Bordeaux.

Under oppholdet i Havre blev byen stadig utsatt for kraftig bombing fra tyske fly -isar
efter 18/5, og det blev verre efterhvert som de tyske styrker nermet seg. Der var store gde-
leggelser i byen og is@r i dokkene og rundt disse, som var serlig utsatt for angrepene.
Skipene blev efter hvert tatt ut av dokkene. Sendag 9/6 blev vi om efterm. som siste skip
tatt ut av dokken og forteiet langs dypvannskaien utenfor.

For hver gang vi blev flyttet matte der sweepes, da der hver natt blev sluppet ned
magnetiske miner fra tyske fly. Lastningen fortsattes ved dypvannskaien mellom bombe-
angrepene som tidligere. Der var den dag oppslétt plakater rundt i byen at hele befolkningen
matte evakuere byen, da portene skulle stenges om aftenen. De fleste av befolkningen var
dog evakuert tidligere inkl. alle p4 meglerkontoret, det engelske konsulat m.v. Rouen falt i
dag og tyskerne gikk over Seinen.

Mandag 10/6 k1. 08.00 kom en fransk marineofficer og stoppet lastningen. Han gav
samtidig ordre om 4 ta om bord flyktninger. Vi fikk ombord over 1500 - mest kvinner og
barn samt gamle og syke folk. Den norske konsul Werner kom ogsd med (Hans familie, og
sekreteren m/ fam. var reist flere dage i forveien) Fikk ordre om 4 gé til Cherbourg og
avgikk ved 12.00 tiden.

Ankom Cherbourg om aftenen og matte gd inn i havnen i merket uten los etter en liten
marinebat. Neste dag fikk vi ordre om & fortsette med flyktningene til Brest og avgikk om
aftenen efter & ha fyldt vann og fatt en del proviant. Flyktningene hadde selv ingen mat
med seg, s vi mitte gi dem alt vi kunne veare av med av var egen incl. all var melk til
barna. Det blev kokt kaffe og mat hele degnet og fordelt rundt. Der var store kokekar og
bysse, da skipet tidligere hadde vaert hvalkokeri, og dette kom godt med.

Den 12/6 ankom Brest, men der var ikke kaiplass, s& vi métte vente til efterm. den
13/6 for vi kom langs kaien og fikk landsatt passasjerene. Flere syke métte 1 forveien
sendes i land i sykebarer. Saledes métte en dame med et 2 dages gl. barn sendes i land 1
Cherbourg. Flykningene hadde fétt overladt alle lugarer, messer og salongen og likes4 alle
vare uldtepper, og medesinskapet stod til ridighet for noen Rede Kors sykepleiersker som

var med.
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Dagen efterpd fortsattes if. ordre til Bordeaux, men blev stoppet p& Verdun Road, hvor
der 14 fuldt av skip. Tyske fly var ogsa over her og bombet hver dag. Den 20/6 om aftenen
fikk vi ordre fra den franske marine om & g4 til Casablanca for ordre. Ankom Casablanca
Red k1.06.00 den 25/6. Fikk ordre av de franske marinemyndigheter at vi skulle bli
liggende der.

Om formiddagen kom meldingen om den franske vépenstilstand og det franske flagg
blev senket pé halv stang. Vi manglet bdde bunkers og vann. Vi blev efter noen dage tatt
inn i havnen og fikk litt bunkers og ferskvann. Var avvekslende inne i havnen og losset
partier av lasten og fikk litt bunkers.

Den 2/9 kom marinemyndigheterne og tok ilann maskindeler fra oss og de ovrige
norske skip som 18 pd reden. Der blev innlevert en skriftlig protest fra samtlige norske
kapteiner til den franske Admiral i Marokko, Vichymyndigheterne o.a. mot dette.

Den 18/9-40 blev de norske kapteiner kaldt opp til det franske Admiralitet i
Casablanca, hvor et telegram fra Admiralitetet i Vichy blev opplest og oversatt av herr
Harald Stornes (norsk skipsmekler i Casablanca). I telegrammet stod, at vi kunne fa
maskindelene igjen, men matte i tilfelde oppgi navnene og adresse pa bade kapteinenes,
officerenes og manskapenes familier hjemme i Norge, og at de ville bli holdt ansvarlige i
tilfelde vi stakk av. Dette nektet vi 4 underskrive pa. I stedet blev det arrangert at skipene
efterhvert blev tatt inn i havnen og forteiet der til stor gene for havnetrafikken og argrelse
for loser og havnemyndigheter. Vir last blev efterhvert utlosset og lagret pa forskjellige
steder 1 havnen. Den 12/1-1941 var skipet utlosset.

Den 15/1-1941 blev "Ringulv” sammen med Wilhelmsens Tana” skiftet ned til Safi.
Vi hadde sterk marinevakt ombord i begge skip og blev eskortert av en armert trawler. Blev
forteiet innenfor Breakwateret.

S/S "Ringulv”

ble konfiskert av de franske
Vichymyndighetene i
Fransk Marokko.

i el w| Offiserene og det ovrige
’ mannskapet ble internert

under sveert ddrlige
Sforhold.

Den 17/6-1941 ble "Ringulv” rekvirert av den franske marine i Marokko og
mannskapet tatt ilann. Der blev utarbeidet en protest som jeg overleverte kommandanten
for den franske marine i Safi og videresendt til admiralen i Casablanca. De franske
myndigheter ville sende hele det norske mannskap til Norge. Vi nektet dette med en
skriftlig protest og Harald Stornes og den amerikanske konsul i Casablanca intervenerte
og fikk dette avverget.
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Vi blev da istedet den 3/7 sendt under politivakt med 2 busser fra Safi til Casablanca,
derfra videre med jernbanen til byen Taza, hvor vi blev overlevert til politiet, der anbragte
oss i en militer arbeids-camp for arabersoldater som hadde forbrudt seg.

Neste dag blev vi under politivakt sendt videre til grensebyen Cudja, hvor vi blev
annbrakt i en transit-camp for fremmedlegionzrer. Var der en uke. Blev s4 sammen med ca
100 polske soldater, som hadde kjempet i Frankrik mot tyskerne og efterpd kommet seg
over til Marokko, sendt med jernbanen innover erkenen SAHARA, hvor det var meningen
4 plassere oss i veiarbeide pa Transaharaveien.

I oasebyen Berguent blev vi flyttet over til en jodeleir, og skulle sammen med dem og
polakkene masjere videre gjennom egrkenen til arbeidsstedet, som 14 ca 60 km. lenger inne.
Vi fikk utlevert et uldteppe hver og métte sove pd sanden, da der ikke var telter. En del
mannskaper blev sendt inn til bestemmelsesstedet, hvor der ikke var for folk 4 vare.

Der var 15 km. til neermeste vann og maten kom ofte ikke frem pa etpar dage. Jeg fikk
sendt rapport om forholdene i hver camp til Harald Stornes og den amerikanske konsul, og
de fikk utvirket at "Ringulvs” mannskap efter en méned blev trukket tilbake herfra. Vi blev
da sendt via Casablanca til en militer arbeids-camp utenfor Settat, hvor vi sammen med
400 fremmedlegionzrer, som hadde nektet 4 fortsette tjenesten efter Frankriks fall, blev
satt i arbeide med & opparbeide en ny militaercamp, veiarbeide, o.a. jordarbeide.

De hygieniske forhold 1
_ campen var darlige, si mange
" av arbeiderne, som vi alle
kaldtes, blev syke. Selv fikk jeg
bade malaria og dysenteri. Fikk
da lov til & veere i Casablanca
under doktorbehandling.

Da jeg blev frisk romte jeg

' sammen med 5 andre norske
sjgmenn i en selvlaget
seilduksbét fra Port Lyautey
midnatt den 10. mai. Vi métte
forbi 4 franske krigsskip, og
flyplassen, som 14 nede ved
elvebredden, fortet og et vaktskip for vi kom ut i dpen sje. S& vi matte ha merk maéne,
tidevannsstremmem matte gi ut, si vi kunne drive med strommen og ikke vekke
oppmerksomhet med 4retakene, og likesd métte det vaere en lordags kvell, da vi visste at
militervaktene var mer slave og ikke si aktpagivende den kvell. Vi holdt oss, da vi kom ut 1
spen sjo, ca 25 n. mil av kysten til Gibraltarstredet - rodde og seilte etter omstendigheterne
og vind. K1. 13.30 den 13/5-1942 var vi fremme i Gibraltar.

-

O]}zserer i interneringsleir, Camp de i_di el Ayachi.

Blev meget godt mottatt av de engelske militermyndigheter og den norske konsul. Vi
gjennomgikk her et maskingevarkursus mens vi ventet pa bét. Efter en uke fikk 4 av oss
leilighet med en polsk bat "Lublin” opp til Liverpool. Politieskorte igjen med jernbanen til
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London og i svartemarja fra jernbanen til The Patriotic School. Etter 3 dages undersekelser
kom vi ut og meldte oss da til norske myndigheter den 7/6-42. I London var jeg i 14 dage
og var da sa & si hver dag til konferanser hos de forskjellige norske myndigheter.

Den 20/6 menstret jeg pa en av Nortraship innkjopt ny bat S/S ”Astrid”. Gikk med
denne i Atlanterhavsfart til april 1943, og hadde i denne tid noen harde ture med masse
torpederinger. Siste tur fra New York til Liverpool mistet vi 36 av batene i konvoyen
mellom Cape Farvel og den engelske kysten - en aften stod 11 skip i lue samtidig. Det var
storm pé hele turen og kaldt s& hver skvett blev til is. Vi hadde til 4 begynne med bare 4
eskortebdter, men efter den verste natt, syd av Island, fikk vi 12 nye amerikanske korvetter
1 tillegg, og efter de kom mistet vi ikke en bat.

Jeg métte ha en operasjon da vi kom frem til Liverpool og blev sendt til det norske
sykehus i Edinburg. Da jeg blev utskrevet blev jeg av Nortraship sendt til deres kontor i
Sunningdale, Berks., hvor jeg arbeidet til 24/6-1945.

Var som frivillig med i det engelske Home Guard mens jeg var i Sunningdale. Kom
som passasjer til Bergen med D/S”Astrid”, som jeg tidligere hadde fort, den 4. juli 1945.
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FLUKTEN FRA PORT LYAUTEY

Kaptein Thv. Messel ex. S/S “RINGULV”’s berettning om hvordan han og styrmann
Ingolf Valvatne samt 4 andre norske sjgmenn kom seg ut fra fransk Marokko og over til
Gibraltar, 1 mai 1942.

200 KVARTMIL I SELVLAGET SEILDUKSBAT

Da det viste seg at alle bestrebelser som direkter Harald Stornes og det amerikanske
konsulat i Casablanca foretok for & 3 oss norske internerte sjofolk ut fra Marokko og over
til Lissabon ikke forte frem, enedes jeg med styrmann Ingolf Valvatne fra S/S “Ringulv”
om at vi skulle forsoke pa 4 komme oss ut pd annen méte.

Vi forsekte forst & f3 kjopt en arabisk robat, uten resultat. Likesé forsekte vi pa &
komme ut med spanske fiskerbiter; men de vi kunne stole pd fikk ikke noe bensin og ble
derfor liggende der. Vi henvendte oss da til vare venner, kaptein Frantz Askeland og mask-
insjef Leif Maksvold pA M/S "NYHORN” av Haugesund, der fremdeles 13 1 Port Lyautey
under norsk flagg, og som var en tur nede i Casablanca og de lovet & hjelpe oss.

Vi enedes om at Valvatne i all stilhet skulle reise opp fra Casablanca til Port Lyautey og
komme seg ubemerket ombord
1 “Nyhorn”, som dengang 14
forteiet langs den ostlige flod-

i bredd nede i floden, ca

% halvveis mellem Port Lyautey

4 og Port Media ved innlepet, og

3 derombord sammen med det

' gjenvaerende underordnede

mannskap 3 mann, bygge en

seilduksbat. Nar baten var fer-

dig og ellers alt 14 bra ann

skulle de varsko meg. -

M/S "Nyhorn”, der fluktbdten ble bygget i all hemmelighet. Vi fandt det ikke
tilridelig at jeg reiste opp for
alt var ferdig, da mitt fraveer

fra Casablanca snart ville bli bemerket. Det kan bemerkes at den franske marine hadde tatt

alle livbater og andre béter iland fra alle de internerte skip i Port Lyautey og satt dem iland
p4 kaien utenfor Police de la Navigation’s kontorer (det franske Navy Control) hvor de var
under vakt. Dette for 4 forebygge at batene skulle bli benyttet av de internerte sjofolk til &
remme ut fra Marokko, som hadde vert gjort i flere tilfeller aret for.

Grundige forberedelser.

Valvatne reiste med aftentoget fra Casablanca lerdag den 12. april 1942. For sikkerhets
skyld tok han returbillett for tilfelle han skulle bli undersekt av detektiver, som nesten til
stadighet kom og kontrollerte pa toget om de reisendes pass var i orden, eller om han
skulle bli stoppet andre steder. Fra stasjonen i Port Lyautey kom han seg ad omveier
utenom byen og ned til “NYHORN”.
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Neste dags formiddag, sendag 13. april, begynte de 4 sl4 sammen en bt nede i ett av
rummene, i en liten trunk i mellemdekket. Batens lengde ble derfor avhengig av trunkens
lengde. De arbeidet hardt for & fa den ferdig, da det nu var merk méne og derfor beleilig &
stikke av, sa den var ferdig onsdags aften 16. april.

Béten var laget av dunnage-bord som dannet skelettet, og ble dette overtrukket med et
stykke ny presenning av impregnert seilduk. Der ble sydd storseil og fokk av lakener de
fikk ombord i “NYHORN?”. Det kan bemerkes at skipets temmermann 18 syk pa sykehuset
1 Casablanca den hele tid baten var under byggning og senere forandring av samme. -

Da der nu bléste storm til hver dag matte reisen utsettes. Lgrdag 19. april ble matros
Hans Johansen, som var med & bygget baten, sendt til Casablanca for 4 underrette meg om
at baten var ferdig. Sendag ettermiddag 20. april tok vi toget til Port Lyautey Vi reiste ikke
sammen for ikke & vekke oppsikt, og jeg hadde returbillett for tilfelle at jeg skulle bli
undersekt pa veien.

I Port Lyautey mettes vi etter avtale i utkanten av byen, og kom ad omveier om bord i
“NYHORN?”. Stormen hadde nu gitt seg, men tidevannet var meget ugunstig for & komme
oss ut giennem floden, samtidig som det var lys méne som lyste godt opp hele natten.

Mandag 21. april 1942.

Det ble bestemt at vi skulle gjore et forsgk pa & komme avsted om aftenen. Alt ble
gjort klart for avreisen, og béten ble satt pa vann kl. 23.00. Da vi var kommet ned i den
viste det seg at den var sd rank at den la rekken i vannet straks en mann beveget seg. Vi ble
enige om at biten var ubrukelig, hvorfor vi gikk ombord i “NYHHORN igjen. Baten ble
heist opp og satt ned i trunken hvor den var bygget.

Viholdt nu rdd om hvad som skulle gjores idet vi mente at vi ikke matte gi opp med
dette. Jeg foreslo at béten ble strippet og at der ble bygget pa spantene saledes at den ble 18
tommer bredere pd midten og mere fyldig i bunden og forover, for 4 gi baten bedre sta-
bilitet,men ellers la rekken og spantene veere som de var, s der ble en skvetkant mellen
rekken og bordkledningen. Dette ble enstemmig vedtatt.

Forandringen av béten skulle gjores av de samme som hadde bygget den, og jeg skulle
reise tilbake til Casablanca, for at mitt fraveer ikke skulle bli bemerket der. Jeg reiste derfor
tilbake til Casablanca neste formiddag. Etter fire dages forlep var baten ferdig, og der ble
sendt besked til meg ifelge avtalt kode. Men da der nu blaste storm fra vest med hei sjo til
hver dag og det samtidig var manelyst hele natten, frasto jeg fra  reise opp til Port Lyautey
forelebig.

En strek 1 regningen.

M/S “NYHORN?” ble nu av de franske marinemyndigheter skiftet helt opp til Port
Lyautey som ligger 9 (ni ) nautiske mil fra innlgpet av floden og ble fortgiet langs
elvebredden pé den annen side av elven, tversoverfor kaien.Der var ogsi satt en araber
vaktmann ombord, natt som dag, for 4 pase at ingen stakk av og for & rapportere til
marinemyndighetene alt av interesse.-
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Bétens dimensjoner var: Lengde 17°0”, bredde 6°3”, og dypde 3°0”. Den var utstyrt
med spriseil og fokk, 4 lange og to korte &rer, ett drivanker, ett bétkompass, 2 sinkposer,
en stor vannkagge og en sekk beskaiter, samt 6 smé bokser cornbeef og 6 bokser sardiner
Ingen utenom officerene og de gvrige ombord i “NYHORN” visste noe om foretagendet.

Lerdag 9. mai 1942,

Det var i forveien blitt bestemt at vi skulle stikke av om aftenen, da forholdene nu 14
s bra ann som vi kunne vente & f3 det med fint vaer og merk méne om aftenen, idet det var
to dager etter siste kvarter, og tidevannet etter beregningen skulle snu og begynne & ga
utover K1.24.30 midnatt, lokal tid. - Jeg var kommet opp til Port Lyautey fra Casablanca
om aftenen 2 dager i forveien, uten & vere blitt sett av noen kjendte eller blitt stoppet av
detektiver eller politi, og heller ikke blitt bemerket av arabervakten ombord. Bade Valvatne
og jeg holdt oss skjult om dagen, sa vi ikke skulle bli sett av noen uvedkommende.

Lekte gjemsel.

Kom der noen ombord fra marinen for & innspisere, eller kom der besek ombord, stakk
vi oss bort - nede i trunken hvor béten ble bygget, og som var sd 4 si umulig 4 finne for
folk som var ukjendte ombord, eller pd andre steder etter omstendighetene. -

Batmannskapet foruten Valvatne og jeg skulle veere: Matros Hans Johansen,
lettmatros Lars Aursland, og smerer Karl Linnerud fra M/S “NYHORN”, samt Egil
Stremmen fra M/T “IDA KNUDSEN”, som i noen tid hadde vert innlosjert ombord i
“N'YHORN?, etterat han og det ovrige av et livbitmannskap etter torpederingen av skipet
var kommer iland i Marokko. De gvrige av dette livbatmannskap var satt i interneringleiren
ved Azzemour, hvor de gvrige norske mannskaper fra de rekvisisjonerte norske skip i
Marokko var plasert. - Vi var altsa ialt 6 mann.

Vi kunne ikke etter omstendighetene f& noen kleer med oss, men vi hadde red-
ningsvester eller livbelter og oljekler til hver mann. Alt ble om ettermiddagen gjort klart
for 4 stikke av, og baten ble tat opp av trunken og plassert p nr. 3 luke pé hoveddekket rett
under luken pé ovre dekk, ved hjelp av taljer, sd det skulle g hurtigere 4 sette den pa vann

om aftenen. -

K1.22.00 ble arabervaktmannen av 3die styrmand sendt iland med béten til kaien pa
bysiden for 4 hente kapteinen og maskinsjefen fra "NYHORN”, som var gatt iland ved kl.
19.00 tiden om aftenen. Han fikk besked om 4 bli liggende der og vente til de kom, for at
de ikke skulle behave & praie.

Sasnart han var gitt gikk vi igang med 4 ta av lukene over der béten stod, rigget opp
en seksskdret talje i mantelen pé lossebommen, heiste biten opp av rummet og satte den pa
vann p4 innsiden av skipet, s& den ikke kunne sees fra bysiden. Vi la sé lukene og presen-
ningene pa igjen og rigget ned taljen. Etter ca. en halv times tid var alt 1 orden. Tre mann
gikk i baten sisnart den var pa vannet og tok den nedover langs elvebredden pa innsiden av
skipene som 13 fortgiet nedenfor - 2 dansker og en hollender, som alle hadde vakter fra

marinen satt ombord.

Da det var neap-tide gikk stremmen ganske svak innover for heivanne. De matte ro
mot denne til tidevannsstrommen skiftet ved 24.30 tiden, lokal tid. Der métte fares stille
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frem for ikke & bli bemerket av vaktene. Det kan bemerkes at der langs kaien pd bysiden,
tvers overfor de opplagte skip, 18 forteiet fire mindre franske krigsfartoier med besetning
og vakter ombord. Det hendte at disse om aftenen satte sine lyskastere over pa de opplagte
skip for & se om noe usedvanlig ble foretatt. Vi hadde dog regnet med at vaktene ikke var
s4 gode pa lerdag aften som pé de ovrige dager i uken pa grunn av permisjoner osv. - De
tre gvrige av batmannskapet skulle g4 iland ved hjelp av en lerje, som samme dag var satt
pa vann for 4 male skipet utenbords, og g nedover langs flodbredden, pa samme side som
“N'YHORN?” 14, til et avtalt sted nedenfor flyplassen pd den motsatte bredd, hvis bathavn
var godt opplyst, si det lyste tvers over floden. Det var derfor lett herfra 4 se en bét passere
hvis der ble holdt god vakt. Dette for det tilfelle at baten skulle bli oppdaget og stoppet, 0g
da at ikke alle seks skulle bli arrestert.

Endelig avgdrde.

Sendag 10. mai 1942. X1.00.30 (lokal tid) ble de 3 mann tatt opp av béten pé avtalt
sted og vi fortsatte nedover floden. Det var en stjerneklar natt, uten en sky, s nar baten var
midt i floden kunne den sees pa god avstand. Vi métte derfor holde oss kloss under land i
landskyggen. Stremmen gikk nu utover og 5 mann rodde og en styrte med styredren sa det
gikk bra nedover. Vi métte unnga alle fiskebater som 14 fortpiet i floden, da de hadde folk
ombord for 4 passe pa at ikke batene deres ble stjalet av folk som ville stikke av, som
hadde veert gjort i flere tilfeller ret for, og flere av disse batene hadde hunder ombord som
satte i 4 gjo nar noen nermet seg. Araberne fikk nemlig bonus av de franske myndigheter
for 4 melde fra om remlinger, hvis de ble fakket. Men vi ble ikke stoppet eller praiet, da vi
lod oss drive forbi disse og var ganske stille i baten.

K1.02.30 passertes Port Media og festningen ved innlgpet. Det var her ganske
merklagt og ikke et lys & se. Vi lot oss ogsa drive forbi her, for at ikke aretakene skulle
hores, da det ble brukt lyskastere og skutt med maskingeverer hvis noe ble bemerket, og
var det her flere bater var blitt hukket nir de hadde forsekt 4 stikke av. Det er her storre
heider pa begge sider, s det var landskygge tvers over floden og derfor meget morkt og
vanskelig 4 se hvor vi skulle styre. Stremmen gikk her meget sterk, sa det gikk fort utover.

Kommen forbi Port Media var det hei sjg som satte inn mellem breakwaterne, idet det
utenfor var svaer denning fra N.W.,, eller rett pa land, s& det brekte pA mange steder utover, iser
langs det nordlige breakwater og utover, si vi métte holde oss langs det sydlige. Vi kunne
heller ikke her g& for neer, da vi kunne risikere 4 terne mot de skarpe stener fra breakwateret
som 14 under vann, og disse ville da i tilfelle ha rippet opp presendingen og gdelagt baten.

Vi tok nu vére redningsvester eller belter p4 i tilfelle noe skulle hende; men alt gikk
bra, og med den sterke utgdende strem var vi snart utenfor breakwaterne, og etterhvert som
vi kom utover i dypere vann ble sjgen bedre. Der var nu enkelte skyer sé det holdt seg
noksa merkt il det begyndte 4 lysne av dag. Vinden var svak vestlig. Vi rodde det vi kunne
alle mann, og holdt misv. kurs Nord, for & komme lengst mulig ut fra land innen det ble
lyst, for ikke & bli oppdaget av vaktpostene pd land som var plassert oppover hele kysten.
Der var ogsi som regel flere fly oppe om dagen og speidet.

Vi turde ikke til 4 begynne med sette seil, da disse var hvite og ville kunne sees pa
lang avstand selv i nattemerket med stjerneklar luft, men etter en stund satte vi dem, og det
hjalp til p4 farten ved siden av roingen som vi fortsatte med alle mann.
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God bét.

Vinden holdt seg svak, men med enkelte byger som hjalp godt pa farten og til & ake
avstanden fra land. Biten viste seg 4 vaere en utmerket sjabét og var meget stiv under seilas.

Ved middagstid fikk vi flere spanske fiskere forut, og da disse ikke kunne stoles pa
med hensyn til 4 bli rapportert til de franske myndigheter, da de fikk bonus for dette, métte
kursen forandres til tvers pé deres kurs. Det ble derfor store avvikelser fra var oprinnelige
kurs og vi kom innover mot land igjen - til ca 5 nautiske mil av.

Da det begyndte & merkne om aftenen satte vi kursen utover igjen - nu misv. N.t.V. og
holdt denne kurs hele natten. Jeg hadde kopiert et kart for ruten til Gibraltar pa et stykke
papir, som jeg hadde i lommen s vi satte alle kurser og den gissede distansen ut her.

Om natten passerte flere motorfiskebater 1ike i narheten, s vi matte ro undav eller holde
opp med roingen til de var passert for ikke 4 bli observert av dem.

Mandage 11. mai 1942.

Vi holdt misv. kurs N.t.V., men maétte ogsd idag flere ganger forandre kursen mot land
for & unnga fiskebdter som kom stimende og dukket opp utenfor oss. Vinden holdt seg loi
V.N.Vlig, sé seilene hjalp lite, men dog nokk til 4 holde sig i biten sa det var lettere & ro.
Vi fortsatte med roingen - 5 mann rodde og en styrte hele tiden.

Vi sd i lepet av dagen flere fly over land, og ett stort passasjerfly passerte utenfor oss
med kurs for Casablanca. Kl. ca 17.30 kom et stort bombefly i bare noen fi meters heide
over vannet utenfor oss med kurs for Casablanca ikke sa langt borte. Da vi ikke hadde
kikkert med oss kunne vi ikke se nasjonalitetsmerket. K1.19.00 kom samme fly tilbake
igjen, og fra det var synlig hadde det kurs rett mot oss og i kun et par meters heide over
vannet. Av frykt for at det kunne vare et fransk eller fientlig fly turde vi ikke vise vart
norske batflagg, som vi hadde med i baten; men vi la inn drene og gjorde som vi 13 og
fisket og gjorde flagget klart til & vises.

Det sd ut som at flyet ville feie ned bdde masten og seilet vért, men kommen kloss
opp tippet flyet opp sd det sdvidt gikk klar av mastetoppen. Lufttrykket fra flyet trykket oss
ned i baten. Idet det passerte fikk vi se at det hadde merker som vi trodde var engelske, og
vi begynte da 4 vifte med flagget og luene vare. Men flyverne er antagelig ikke blitt
oppmerksomme pé flagget vért, da det senere viste seg at vi ikke var blitt rapportert i
Gibraltar. Men dette gav oss friskt mot, og vi fablet om at nu ville flyet rapportere oss i
Gibraltar og imorgen ville der bli sendt ut et krigsskip for 4 ta oss opp.

Ved merkets frembrudd fikk vi se kastene av Ponta Nador fyr, og K1.22.00 peiltes
disse i misv. O.t.N. utenfor synsvidden, ca. 24 n. mil av. Vi satte nu vakter, da vi var utkjert
alle mann etter & ha rodd hele tiden fra vi gikk ut. 3 mann hadde heretter vakt i 2 timer ad
gangen, mens de 3 andre la seg ned i bunnen av baten for 4 hvile. Ungguttene sovnet noksa
snart, men vi andre fikk ikke sove. Det var allikevel godt & fa lagt seg ned & hvile. P4 vaktene
rodde 2 mann og en styrte med styredren; men da vi nu var et godt stykke av land tok vi
det ikke sa hérdt lenger. Da det nu var stille gjorde vi seilene fast, da de bare var i veien.

Tirsdag 12. mai 1942.

Kl. 5.00 morgen peiltes kastene av Ponta Nador fyr for siste gang - i misv. 0.t.S.1/2 S,
25 n. mil av e.g.- Der kom nu vind igjen fra sydvest med overskyet luft og vi satte seil pany.
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Kuling og stor sj@.

Det begynte om formiddagen & blase opp til kuling fra sydvest med sterke regnbyger.
Sjoen vokste etterhvert. Det var meget hai N.vlig sjo fra tidligere, og nu med denne vind
og stremsjg toppet den seg opp og brekte pa toppene. Nar vi var nede i bolgedalene bakket
seilene, s det ble ustodig seilas. Arene hadde vi nu lagt inn, og for & fa sjgen aktenfor
tvers holdt vi kl. 09.00 av til N.N.O. Alle mann tok redningsbelter eller vester pa.

K1.10.00 tok vi & gjorde seilene fast, da béten skar pd sjeene og kastet seg tvers rett
som det var, ennskjent der nu var 2 mann til 4 styre med hver sin ére - en akter og en i le. -
Sj@ene toppet seg opp si vi kunne vente at béten ville fylles; men mot forventning tok
den sjoene meget fint nir disse brekte og tok bare skvett over. To store spanske
damp-fiskerbater som dukket opp i regntykken i nerheten la seg til & observere oss et
stykke av; men da vi ikke gjorde tegn til 4 bli tatt opp gikk de sin vei igjen etter en halv
times tid. Vi ville nemlig ikke risikere 4 bli tatt inn til Spania eller spansk Marokko, hvor
vi ville bli internert og arrestert, etter erfaring som andre norske sjgfolk i samme stilling
tidligere hadde fatt, og da muligens bli returnert til fransk Marokko eller sendt hjem til
Norge, hvorfor vi ble enige om 4 friste og holde det gaende.

K1.13.00 efterm. var vi etter bestikket kommet sa langt nord at vi skulle ha midten
av Stredet i rettvisende Ost, og holdt derfor av til misv. O.t.S. — I en meget sterk regnbyge
sprang vinden til V. N. V. og ble senere ikke sa kraftig i bygene. Sjgen gav seg ogsa litt -
antagelig pa grunn av at tidevannsstrgmmen hadde skiftet. Vi ble enige om 4 forsgke
sette seil igjen, og forsokte forst & sette fokken, og da det gikk bra satte vi en snip av
storseilet idet vi tok sprinokken ned til mastetoften (halsen) .Baten gjorde nu god fart,
men det var vanskelig & styre for baten kastet seg flere streker pd sjoene. Det regnet
sterkt hele ettermiddagen og vinden var fremdeles sterk i bygene. Vi fortsatte med & bruke
2 styredrer, en akter og en i le. Béten tok de store sjgene, som vi no hadde akterlig pa
babords laring, meget fint, og tok svert lite vann over — men enkelte sjgtopper kastet

spruten inn.

Kl. ca 18.00 etterm. lettet det en del og vi fikk land i le ca 4 n. mil av — en steil pynt
som vi forst mente var Cape Spartel. Det lettet dog snart mere og vi sé da land hele veien
forover om styrbord og over pa babords baug, hvor vi fikk se Cape Spartel, og peilte denne
pynt i misv. O.N.O. — Antagelig har vi regnet for stor fart p4 baten etter det stormende veer
begynte, eller tidevannstremmen og avdriften har satt oss sydover.

Vi holdt nu opp til misv. Nord og holdt denne kurs til vi hadde Cape Spartel tvers,
hvoretter vi forandret kursen gstover etterhvert. Vinden lgiet om aftenen av litt etter litt og
sjgen ga seg etterhvert. Vi var nu kommet inn 1 Gibraltarstremmen, s vi hadde god fart

innover Stredet.

Gijennem Stredet.

Onsdag 13.mai 1942. K1. 02.00 peiltes Cape Spartel i misv S.t.0., 6 nautiske mil av
e.g. Holdt derfra forskjellige kurser innover Stredet for 4 g& 3 n.mil av Tariffa Pt., som
passertes k1.0900. fmd. Det var nu lgiet av til fin bris og sjoen hadde gitt seg, og med
stremmen som nu stadig gikk innover gikk det bra gjennem Stredet. Nér vinden var slakk
satte vi arene ut og rodde for & hjelpe til.
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Seilduksbaten, tatt opp pd dekket av en lekter i Gibraltar.
Thorvald pad esingen til hoyre, stdende Ingolf Valvatne

KL11.30 var vi tvers av Pearl Rock p4 spanske-siden og vi satte kurs for Gibraltar.
Vi heiste vért lille norske postflagg pa sprinokken og dette var blitt observert og rapportert
1 Gibraltar. K1.13.30 var vi utenfor losstasjonen i Gibraltar. Losbiten kom ut og gav oss
besked om 4 ta ned seilet, hvoretter de tok oss pa slep inn til losstasjonen. Flere officerer
og menige kom ned for & hilse pd oss og se pé béten, og alle lykkensket oss med & vere
kommet vel frem. Etter noen minutter fikk vi besked om at the Harbourmaster hadde gitt
ordre til at vi skulle bli tauget bort til havnen og komme langs kaien utenfor havnekontoret.

Havneautoritetene tok vare pa baten og vi ble tatt opp til havnemesterens kontor, hvor
vi av ham og flere andre autoriteter fikk en hjertelig mottagelse og ble lykkensket med &
vaere kommet vel frem i en slik farkost uten 4 ha mottatt hjelp pé reisen. De serverte oss en
meget god kopp varm te, som gjorde oss godt. Vi hadde pa reisen spist svert lite, da vi hele
tiden hadde vert for slitne til 4 ha noen appetitt - sdledes spiste vi i lopet av girdsdagen
bare en gang. Vann drakk vi ogs4 lite av, idet vi kun hadde et meget tynt gummirer til &
drikke med.

Den norske konsul i Gibraltar Mr. Douglas var den dag en tur over i TANGER; men
hans sekreteer, Mr. White, kom ned og arrangerte med hotel for oss alle, samt drosje for &
ta oss opp dertil sdsnart vi var ferdig med de formaliteter vi méatte gjennegé inklusive toll-
boden, the Intelligence Service osv.

Valvatne og jeg ble innlosjert pd Grand Hotell og de gvrige pa Victoria Hotel. Der
fikk vi alle straks et varmt bad og byttet kler, som var bra. Og etter 4 ha spist godt gikk vi
til keis og fikk en god natts hvile. Vi verket alle i armer og lemmer etter den hérde ro- og
styretern og hadde store vannblemmer inni hendene, som det tok lang tid & hele.
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NORTRASHIP, London, ble gjennem det Kgl. Norske konsulat telegrafisk underrettet
om var ankomst.

1 Gibraltar.

Torsdag 14. mai 1942. Kaptein Messel og styrmann Valvatne var i formiddag nede pa
Admiralitetskontoret og endel andre kontorer hvor de gjennem det norske konsulat var blitt
anmodet om & komme ned. Alle lykkeensket oss med & veere kommet vel frem, og pa
oppfordring fikk de beretning om oppholdet under fangenskapet i Marokko og om
remningen derfra til Gibraltar.

Konsulatsekretzren arrangerte at vi fikk kuponger og penger, sa vi fikk kjept oss de
nedvendige kler, samt litt lommepenger. (Alt ble trukket pd vare tilgodehavender pa
opptjent hyre ved senere oppgjer hos Nortraship i London). Sekretaren hjalp oss ellers pa
alle mater. Da den norske konsul, Mr. James G. Douglas, om aftenen kom tilbake fra
Tanger telegraferte han til NORTRASHIP, London, og underrettet om vir ankomst, som
jeg tidligere hadde anmodet konsulatet om.

Fredag 15. mai. Mr. Douglas tok meg idag rundt i sin bil og presenterte meg for
forskjellige authoriteter, som jeg tidligere ikke hadde hilst pd og som hadde uttalt ensket
om & hilse p4 meg, idet nu alle i Gibraltar hadde hert om var ankomst.

For ikke & bli gdende ledig mens vi ventet pa skipsleilighet for & komme opp til
England spurte jeg Mr. Douglas om han kunne arrangere at vi fikk bli med pa et skytekursus
med maskingevarer mens vi gikk der. Han telefonerte med en gang ned til D.E.M.S.
kontoret pa marinestasjonen (Defensively Equipped Merchant Ships) , og fikk svar at vi
kunne begynne f.k. mandag.-

To av vare folk, Aursland og Linnerud fikk hyre p4 en liten engelsk bat som skulle ga til
England, og de begynte i arbeide idag. - Jeg fikk i ettermiddag telegram fra NORTRASHIP,
LONDON, hvori de lykkensket oss med & vare kommet heldig frem og at de hapet ase
meg snart i London.

Vi telegraferte 17de mai hilsener til KONG HAAKON, NORTRASHIP og professor
WORM-MULLER (Sjefolkenes store talsmann i de norske radiosendingene fra London).
I denne forbindelse kan det bemerkes at det i Marokko var forbudt 4 lytte pd annet enn den
franske kringkastingen som ble kontrollert av tyskerne der. Men vi lyttet jo bade pé
London, Boston og den norske Frihetssenderen o.a. i all stilhet nér vi hadde anledning.

Da Worm-Muller gav sin ferste tale i radioen fra London gav den nytt hap og begeistring
til alle oss norske sjofolk i Marokko

Sendag 17. mai 1942. Den norske konsul, Mr. James G. Douglas, hadde idag k1. 12.00
mottagelse i sitt hjem i anledning den norske nasjonaldag, hvortil Valvatne og jeg var
innbudt. Der kom flere haiere engelske offiserer fra garnisonen i Gibraltar, likesd en engelsk
flyoffiser fra den engelske Ambassade i Madrid, som tilfeldigvis var i Gibraltar. Der var
ogsd en amerikansk oberst fra U.S.A’s Ambassade i Madrid. (Den engelske flyoffiseren
hadde vart med blandt de engelske styrkene i Andalsnes da kampene pdgikk der 1
aprildagene 1940. Det var interessant & here ham berette derfra). Alle gjestene kjendte til
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vér historie og hadde uttalt ensket til konsulen om 4 f4 hilse p4 oss.- Der var fin bevertning
- stdende buffet.

Konsulen holdt en tale for NORGE og den norske nasjonaldag. Etter mottagelsen var
noen av gjestene med Mr. Douglas, Valvatne og meg ute pa havnen og besi biten var, som
Mr. Douglas nu hadde tatt i forvaring og plassert ombord i en av sine kullhulker - en stor
tidligere norsk fullrigger hvor den stér bra.

Om formiddagen hadde Valvatne og jeg vart i garnisonskirken, hvor der var Military
Service, som var meget heitidelig og hvor de heiere militere fra garnisonen og marinen var
til stede. Kirken var fullpakket av folk.

Mandag 18. mai 1942. K1.09.00 fmd. begynte Valvatne, Johannesen og jeg pa et.
maskingeveerkursus sammen med endel engelske sjefolk fra skip som var innom Gibraltar
for konvoy. Chefen for D. E. M. S. kom og hilste p& Valvatne og meg og uttalte at han var
meget forngid over & se oss der - “It is just men like you we need” sa han og komplimenterte
oss for at vi benyttet tiden til 4 gjennemga skytekurset mens vi var der, s vi var bedre

Trnted in Englood.  Jon. 1941 (5 i pads) 5/-168
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rustet il 4 ta fatt nar vi skulle ut til sjos igjen. Om etterm. var Valvatne, Johansen og jeg
sammen med 2 engelske oberster ute p& havnen og besa baten var, og hvor offiserene tok
endel fotos av seilduksbéten og oss.

Tirsdag 19. mai. Var pa skytekurset bide form. og ettermmiddag. Fikk idag
svartelegrammer fra Kong Haakon, Nortraship og professor Worm-Muller.

Onsdag 20. Mai. Om etterm. var vi ferdig med skytekurset og vi fikk hver vart
“Certificate of Proficiency”. -

Det viste seg & vare meget vanskelig & 4 plass med batene som skulle ga til England,
men Mr. Douglas fikk arrangert at vi fire av batmannskapet, som ikke hadde fatt job, fikk
komme med en polsk bat, S/S “CUBLIN”, som gikk i fast rute mellem Liverpool og
Gibraltar, (Den hadde for krigen gtt i fast rutefart mellem G'dynia og Hull). Biten hadde
fatt noen ledige lugarer idet noen engelske officerer som skulle ha veart med ble stoppet.

Thorsdag 21. mai. Avgikk med S/S “LUBLIN” om etterm. i konvoy bestemt til
Liverpool. Vi var da meget godt forneid over 4 fa komme sé fort avsted, etter det minnerike
opphold i Gibraltar. Tilfelle ville, at vi der ombord traff en polsk soldat, som vi hadde veert
sammen med i den militeere arbeids-camp i Sahara-grkenen innenfor BERGUENT i det
@stlige Marokko, og som var kommet seg ut i det “fri” fra fangenskapet. Han var nu
kanonmannskap ombord der. Der var gjensidig glede over motet.

Onsdag 3. juni. Ankom til Liverpool ca K1.14.00. Den engelske undersekelsekommisjon
som kom ombord forlangte at jeg overleverte dem mine notisbeker med opptegnelser fra
fangenskapet. De sa at nir de var gjenemgatt skulle jeg fi dem tilbake.Det skulle bare bli 3
a 4 dage. (Da jeg ikke fikk dem oversendt forespurte jeg gjennem skipets agenter forste
gang jeg kom dertil med S/S “ASTRID”, ca 3 mdr. etterpé, om & fa notisbekene
tilbake.Men fikk til svar at der stod s meget av interesse i dem av opplysninger at de
matte beholde dem til krigens slutt, da jeg kunne fi dem tilsendt mot & sende dem
kvitteringen. Etter jeg kom hjem i juli 1945 oversendte jeg kvitteringene og fikk da
noticebgkene tilbakesendt av de engelske myndigheter.

Etter ferdigbehandlet av de engelske myndigheter som var ombord ble vi fire av
batmannskapet under eskorte av 2 sivilkledte politimenn sendt med jernbanen til Kings
Cross Station, LONDON. Derfra videre over London i politibil (svartemarja) til “ROYAL
VICTORIA PATRIOTIC SCHOOL” som 14 i SURREY, hvor vi ble overlevert av politiet til
myndighetene der. Da vi tidligere var blitt gransket i Gibraltar var det nermest bare noen
formaliteter vi métte gjennemga her.

Lordag 6. juni. Om ettermiddagen ca K1.17.00 ble vi satt fri og kjert over til det
norske hotel SHAFTESBURY HOTELL’ og meldte oss der til de norske myndigheter og

ble innregistretrt.

Thv. Messel
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NORGES HANDELS- OG SJOFARTSTIDENDE, NEKROLOG DEN 20.10.70
Sjekaptein Thorvald Messel ded

Sjokaptein Thorvald Messel, Hovég, er ded, 85 ar gammel. Hans navn knytter seg
til en av de virkelig store sjgmannsbedrifter under siste verdenskrig. Med sitt skip,
d/s ”Ringulf” var han i fart pd Frankrike for landet kapitulerte, og hans skip og besetningen
ble engasjert i flyktningetransport som ferte dem til Casablanca. I denne havnen i det
davarende franske Marocco 18 “Ringulf” pa det tidspunkt da Frankrike kapitulerte, og
skipet ble, sammen med en del andre norske skip, internert av Vichymyndighetene.
Mannskapene fra de norske skipene ble beordret i land og gjennomgikk store fysiske
provelser under hayst nedverdigende forhold i arbeidsleirer inne i den marokkanske orken.
De hygieniske forholdene var her s& darlige at flere av de norske sjgfolkene ble alvorlig
syke. Blant disse var kaptein Messel som omsider kom under legebehandling i
Casablanca.

Derved sa Messel ogsé sin sjanse til & unnslippe. Sammen med fem andre norske sjefolk
stakk han ut fra Port Lyautey i en selvlaget seilduksbat, - produsert i all hemmelighet i
lasterummet pé et av de internerte norske skip. Etter fire dagns dramatisk seilas kom de
seks uforferdede karene, under kaptein Messels kommando, frem til Gibraltar hvoretter de
alle meldte seg for ny innsats i den norske handelsfliten. Kaptein Messel kom selv om
bord i d/s ”Astrid”, men etter en tid sviktet helsen pa grunn av den tidligere pakjenningen i
fransk fangenskap, og han métte ta til takke med kontorarbeid i Nortraship til krigens slutt.

Om sin og sine skipskameraters flukt og forberedelsene til denne skrev kaptein Messel
en beretning som inngdr som et friskt kapitel i historien om norske sjefolks innsatsvilje
under siste krig, og seilduksbaten som ble benyttet under flukten finnes bevart pd Norsk
Sjefartsmuseum som et synbart symbol pa denne innsatsen. (Sitat slutt)



